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Re: Docket Number FRA-2004-18746
To Whom It May Concern:

On October 1, 2004, FRA held a public hearing on the matter of the Union Pacific
Railroad’s request for waiver of compliance, Docket 18746.

During the hearing BLET made statements regarding the Spanish translation of
applicable parts of 49CFR, documents that are used to train TFM Railroad employees to
conduct train and locomotive air brake tests and mechanical inspections. BLET pointed
out that the documents, which were submitted to the public record by Union Pacific, were
not a direct translation of the English version of 49CFR and also summarized certain
mistakes contained in the documents.

At the close of our public statement, FRA hearing officer, Grady Cothen, Acting
Associate Administrator, made a specific request that the BLET furnish FRA further
details of the errors we identified in the Spanish documents.

This document is offered in response to that request.

The Spanish translation of each 49CFR part was compared to the corresponding current
English part by Inlingua, a company based in Dallas, Texas. Inlingua furnished BLET a
marked up copy of the Spanish documents, and certified their work. The marked up
copies and certificate are included as part of this document.

In addition, a summary of mistakes found in each part is included. The summaries for
each part index mistakes found in the documents by section and footnote. It should be
noted that not all mistakes are included in the index, only those deemed significant.
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It is obvious to BLET that this training material falls woefully short of FRA standards. In
fact, even a casual observer would note that significant deficiencies exist throughout
these documents.

BLET concludes that the Union Pacific and TFM have not demonstrated that TFM
employees have received sufficient training to perform mechanical equipment and train
and locomotive air brake inspections that are fully compliant with 49 CFR and, therefore,
cannot provide the level of train and locomotive safety that is equal to, or greater, than
that which is provided by current operations.

Based upon these findings, and the public record of these proceedings, BLET respectfully
requests that the Union Pacific’s request for waiver be denied.

Sincerely, .
Tenﬁﬁgs, Chairman
Texas State Legislative Board

cc: Don Hahs, President
Raymond Holmes, VP-NLR
Robert Harvey, Regulatory Research Coordinator
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¢ inlingus

CERTIFICATION

inlingua Language Center has completed the Spanish proofreading and editing of
Safety documents. They were provided to us by Mrs. Diane Ellis, Executive Assistant
to Chalman, Texas State Legisiative Board, Brotherhood of Locomotive Enginesers
and Trainmen, as hard coples on August 27, 2004, .

We found numerous errors, which were noted on the hard copies and Word files
emailed to Mrs. Diane Ellis on September 3, 2004.

We certify that this is a complete and accurate proofreading and editing of Safety
documents to the best of our knowledge, ability, and belief.  The translator Is
accredited by ATA association with specialty in lagal and commercial transtations, is

fluent in_SPANISH and ENGLISH . Our flle number is TR1094.

Olena O. lngranlylrector, Translation Department

Subscribed and sworn before me, this the 24th day September 2004.
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CFR 49 Part 215 Railroad Freight Car Safety Standards

Sections Footnote Description of Error
Subpart B 1,2,3 Freight car components - three subsection headings missing
Subpart D 4 Stenciling — Appendix B to Part 215 mislabeled as Appendix A
Subpart D 7 Authority — Text Incorrect
215.3 9 Application — paragraph (4) omitted — note following section missing
215.7 10 Prohibited Acts — Text is substantially different from English version
215.7 11 Dollar amounts different from English version
215.7 12 Citation at end of section is incorrect
215.9(b)(2) 13 Incorrect word used
215.103(d)(3) nl/a Subpart B — Freight Car Components omitted
215.103(h) 18 Incorrect phrase used
215.121(b)(3) 21 Incorrect terminology used
215.121(e)(4) 22 Incorrect wording used
215.123(a) 23 Incorrect word used
215 28 Appendix B to part 215 — Schedule of Civil Penalties — mislabeled Appendix A
215.103(1) 40 Appendix C to part 215 — 215.103(1) omitted from Spanish version



Section
Index
229.137
229.137
229.3
229.4(b)
229.5(c)
229.5(1)
229.5(n)
229.5(0)
229.7(b)

229.9(b)
229.9(q)
229.21(a)
229.21(a)
229.21(a)
229.25(c)
229.25(¢)
229.25(¢)(3)
229.25(¢)(5)
229.25(¢)(5)
229.27
229.27(b)

229.53
229.69(b)
229.73(a)
229.81(a)
229.85
229.87

CFR 49 Part 229 — Railroad Locomotive Safety Standards

Footnote Description of Error
1 Incorrect word used under heading 229.93

2 Section Missing — Sanitation Requirements

2 Section Missing — Sanitation Service Requirements
4 Applicability - Paragraphs (c), (d) and (e) omitted

5 Incorrect phrase used

6 Two paragraphs missing

7 Two paragraphs missing

8 Two paragraphs missing

9 Six paragraphs missing

10 Entire paragraph appears to have been translated from a different version of the
English CFR. There is missing text and the penalty amounts are different. Citation
at the end of this section is different from English version.

13 Incorrect word used “son”

15 Entire paragraph missing

20 Incorrect phrase used

21 Incorrect verb tense used

24 No mention of sanitation regulation in daily inspection section

29 English word “volts” used instead of Spanish word

30 Missing word

31 Missing word

32 Misspelling in first sentence

34 Citation missing

35 Incorrect term usage in first paragraph

36 Text in this paragraph is substantially different from English; text missing at end of
section

43 Phrase missing “five percent” and “whichever is less”.

46 The word lateral is missing

47 Word missing in paragraph

48, 49 Incorrect gerund® used.

51 Incorrect word usage

52 Incorrect word usage

! a verbal noun in Latin that expresses generalized or uncompleted action

-1-



229.91(b)

229.101(b)
229.111(b)
229.125(a)

229.125(d)
229.125(d)(2)
229.125(d)(2)
229.129(a)

229.133(a)
229.133(c)(1)
229.133(c)(3)
229.135(a)
229.135(b)
229.135(b)
229.135(c)
229.135(d)(1)
229.137
229.139
229.137
229.139

56
58
61

62, 63
64
65
67

68
70
72
73
76
77
79
80, 81
83
83
89
89

CFR 49 Part 229 — Railroad Locomotive Safety Standards

Incorrect wording
Incorrect word usage
Incorrect term used

Paragraphs (1) and (2), referring to requirements for single and dual headlights, are
omitted.

Incorrect term used twice in this paragraph
Substantial amount of text referring to auxiliary light requirements is omitted
Text omitted in citation at end of section

Measurements used are sometimes converted to metric, and other times they are
not

Incorrect term used following Federal Railroad Safety Act of 1970
Incorrect words used in this paragraph

Inappropriate phrase used

Incorrect phrase used

Incorrect phrase

Incorrect phrase

Incorrect phrase used

Two incorrect phrases used

Section omitted in Spanish version

Section omitted in Spanish version

Section omitted from schedules of civil penalties in Spanish version
Section omitted from schedules of civil penalties in Spanish version



Section
Index
Appendix A
231.

231.0(a)
231.0(3)(3)
231.0(a)(4)
231.0(3)(5)
231.0(c)
231.0(e)

231.0(g)
231.0
231.1(a)(4)
231.1(g)(L)(ii)
231.5(a)(4)
231.5(c)

231.5(c)(2)
231.10

231.12(d)(1)
231.14(c)

231.28(e)
231.31
231.30(g)(1)(iii)

231.136(b)(2)
231.140(b)(1)
Appendix A

CFR 49 Part 231 Railroad Safety Appliance Standards

Footnote Description of Error
2 Drawbars for freight cars, standard height is omitted in Spanish version
3 Citation differs from English version

Copyright symbol used for (c) repeated numerous times throughout the
entire Part 231 section

4 Applicability and penalties — Reference to paragraph (c) omitted

4 Omitted

4 Omitted

4 Omitted

4 Omitted

5 Language content not in English version of paragraph (f) - Dollar amounts
differ from English version

6 Omitted

7 Citation at end of section is different from English version

9 Manner of application — paragraph (ix) incorrect syntax used

12 Incorrect wording used

17 Incorrect wording used

18 Substantially different than English version. Reference to CFR 231.1(h)(i)
omitted — gives incorrect number of side hand holds

18 Spanish text inserted not present in English version

25 Under note at end of section: Existing caboose cars with platforms,
paragraph 4 (page 415 of current CFR book) incorrect phrase used in first
sub-paragraph

27 Incorrect word placement in first sentence
Inconsistent use of Spanish term for “side hand holds” — previously
“Escalares” is used for side hand holds while pasamanos laterales is used
in this section

44 Incorrect phrase used

53 Entire section missing

51 Incorrect measurement — Spanish version has 2” and English version has
14”

59 Words “wrong dimensions” omitted in Spanish version

61 Incorrect word used

61 Schedule of Civil Penalties: Penalty for 231.31 Drawbars standard height,

is omitted in Spanish version



CFR 49 Part 232 Brake System Safety Standards; End of Train Devices

Found throughout documents: Misspellings, missing text and missing accent marks

Section
232.3(c)(6)
232.3(c)(7)
232.3(c)(8)
232.3(d)(2)
232.3(d)(2)
232.3(d)(3)
232.3(d)(4)
232.3(d)(5)
232.3(d)(6)
232.5
232.7
232.9
232.11
232.13
232.15
232.17
232.19
232.21
232.101
232.103
232.105
232.107

232.109
232.111
232.203(b)(2)

232.203(b)(6)
232.203(b)(8)
232.203(e)(5)

Footnote
2

Subpart A

Subpart B

© 0 N O

Description of Error
Paragraph Missing
Paragraph Missing
Paragraph Missing
Paragraph Missing
Paragraph Missing
Paragraph Missing
Paragraph Missing
Paragraph Missing
Paragraph Missing
Section Missing - Definitions
Section Missing - Waivers
Section Missing - Responsibility for compliance
Section Missing — Penalties
Section Missing - Preemptive effect
Section Missing - Movement of defective equipment
Section Missing - Special approval procedures
Section Missing - Availability of records
Section Missing - Information collection
Scope
Section Missing - General requirements for all train brake systems
Section Missing — General requirements for locomotives

Section Missing — Air source requirements and cold weather
operations

Section Missing — Dynamic brake requirements
Section Missing - Train handling information

Spanish phrase missing for the English term “hands-on” (Also
missing from 232.203(b)(5) and 232.203(b)(8)

Section differs from English version

Section differs substantially from English version
English words “hands-on” not translated to Spanish
Extra word added — desarrolladas — which is not needed
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CFR 49 Part 232 Brake System Safety Standards; End of Train Devices

Section
232.203(e)(6)
232.203(e)(9)
232.203(f)
232.205(a)

232.205(a)(2) (i)

232.205(b)(1)
232.205(h)(2)
232.205(h)

232.205
232.205(f)

232.207(b)(5)
232.207(c)(2)
232.209(a)(4)

232.209
232.211(a)

232.211(a)(2)
232.211(a)(3)

232.211(a)(4)
232.211(a)(5)

232.211(b)(1)

232.211(b)(5)
232.211(d)

Footnote

10
15
16
17

[

8

19
19
21

24
23
25
27
28

29
30

31
32

33

33

34

35
36

Description of Error
Paragraph added - not found in English version
Incorrect wording used
Citation omitted from end of section
Cites incorrect paragraph as reference for Class | brake test
requirements (this is wrong because a whole paragraph is missing)
Missing the words “except as provided in Section 232.209, each car
and each solid block of cars added to a train shall”
Entire paragraph missing
Entire paragraph missing on Class | Brake Testing Requirements
Missing paragraphs cause the outline numbering to be incorrect for
232.205(c) through 232.203(f)
Citation missing from end of section
Spanish version contains information not found in English version.
Word missing
Citation missing from end of section
Reference to paragraph (a)(4) is missing
Entire paragraph (a)(4) is missing (re: solid block of trains that have
been broken up must have a Class |1 test performed)
Citation missing from end of section
Three English words “in certain ways” were not translated to

Spanish.
Incorrect wording used

Improper syntax used causing meaning of sentence to be different
than English version.

Differs substantially from English version by leaving out several
lines of text.

Differs substantially from English version by leaving out several
lines of text.

Substantially different from English version regarding brake
pressure at the rear of the train for a Class 111 brake test. Spanish
version has “not less than 70psi, or within 15psi of the pressure at
which the train will be operated.”

Numbering incorrect — this paragraph should be 232.211(b)(4)

Entire paragraph missing concerning continuity of brake pipes and
retesting.



CFR 49 Part 232 Brake System Safety Standards; End of Train Devices

Section
232.211
232.213(a)
232.213(a)(6)
232.213(a)(6)
232.213(a)(7)
232.213
232.215
232.217(c)(3)
232.217(c)(3)
232.217
232.219(c)(3)
232.219

Subpart D
Sec 301-309
Subpart E

Sec 401 - 409
Subpart F

Sec 501 - 505

Footnote

37
38
39
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48

48

48

Description of Error
Citation missing from end of section.
Incorrect syntax
References paragraph (a)(1)(v) of this section which does not exist.
A considerable portion of the paragraph text is missing.
Last sentence of paragraph is missing.
Citation missing from end of section.
Citation missing from end of section.
Gives incorrect instructions regarding yard test air pressure
Reference to paragraph is incorrect
Citation missing from end of section.
Last sentence missing.
Citation missing from end of section.
Sections Missing - Periodic Maintenance and Testing Requirements

Sections Missing — End of Train Devices

Sections Missing — Introduction of New Brake System Technology



Administracién Federal de Ferrocarriles, DOT

/.
PARTE 215 — ESTANDARES DE
SEGURIDAD CARROS DE CARGA DEL
FERROCARRIL

SubParte A- General

Seccidn

215.1 Alcance de esta parte.

215.3 Aplicacién.

215.5 Definiciones.

215.7 Acciones prohibidas.

2159 Movimiento de carros defectuosos para
reparacion.

215.11 Inspectores designados.

215.13 Inspeccibn antes de la salida.

215.15 Inspeccién Periédica.

Subparte B — Componentes de Carros de

carga Qv Wm/ﬁ%k

. 215.101 Alcance M){l{/ 0
" 215.103 Rueda defectuosa.
215.105 Eje defectuoso.
215.107 Caja de lubricacion defectuosa: General.
 215.109 Caja de lubricacion defectuosa: Sistema
de lubricacién del muitén.
215.111 Balero sencillo defectuoso.
215.113 Cufia de balero sencillo defectuosa.
15.115 Balero defectuoso.
((\}‘ 215,117 Adaptador de balero defectuoso.
215.119 Truck de carro de carga defectuoso.
215,121 Cuerpo del carro defectuoso.
215.123 Acopladores defectuosos.
215.125 Accesorio para desacoplar defectuoso.
215,127 Arreglo de tiro defectuoso.
215.129 Dispositivo de amortiguamiento
defectuoso.

(e

Subparte C - Equipo Restringido

215.201 Alcance.
215.203 Carros Restringidos.

Sprarte D - Estencilado
215.301 General.

215.303 Estencilado de carros restringidos.
215,305 Estencilado de equipo de mantenimiento

de via. /
APENDICE A DE PARTE 215 -
COMPONENTES DE CARROS DE CARGA DEL
C@ FERROZARRIL
. APENDICE X DE PARTE 215 - TABLA DE
‘ PENALIZACIONES CIVILES' -~

B

4 4
APENDICE C P PARTE 215 - CODIG
DE DEFECTOS ESTANDAR F’RA AP

CAR DE CARGA ~
A ICE D P PARTE 215 -
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION ANTES DE

LA SALIDA 9\0/03 9»0/07' QXU S G

AUTORIDAD: A5 USC. \ AL/
“medificade-bey-Pub. 100-342; y 49 CFR--49-(). /1 ML@ Y
FUENTE: 44 FR 77340, Dic. 31, 1979, a menos que 9 CFR

sea indicado de otra manera,

st

g

SubParte A- General

§ 215.1 Alcance de esta parte.

Esta parte prescribe los estdindares minimos de
seguridad Federales para los carros de carga del
ferrocarril.

§ 215.3 Aplicacién.

(a) Excepto como prescrito en los pérrafos (b)
y (c) de esta seccién, esta parte aplica a cada carro
de carga del ferrocarril en servicio en:

(1) Ferrocarril con via de escantillén estdndar;
o

(2) Cualquier otra via de escantifion estdndar
mientras que el carro esté siendo operado por, o esta
de otra forma bajo el control de, un ferrocarril.

(b) Secciones § 215.15 y § 215303 de esta
parte no aplican a cualquier carro:

(1) En posesién de un ferrocarril

wa

carro Zd -
(c) Esta parte no aphca a carros de carga de
ferrocarril que:

(1) Son operados solamente en vias dentro de
una instalacion industrial o una msta[acmn que no
sea ferroviaria; o 3

(2)(Usado exclusivamente en un .servicio
dedicado como se define en § 215.5(d) de esta parte;

0 =S

) ( Equipo de Mantenimiento de Via
(incluyendo equipo de mantenimiento de -via
autopropulsado) si ese equipo no es usado en
servicio que genera ingresos y estd estencilado de
acuerdo con § 71 5.305 de esta parte. C&A

/

Chrr_

§ 215.5 Definiciones.

Como es usado en esta parte:
(a) Rotura significa una fractura, resultando en
la separacién completa de una parte entre si.



§ 215.5

(b) Fisura significa una fractura, sin la
separacién completa de partes entre si, excepto que
piezas fundidas con fisuras debido a contraccién 6
rasgaduras debido a alta temperatura, que no
disminuyan significantemente la resistencia de la
parte, no se consideran como “fisuradas.”

(c) Carro de carga de ferrocarril significa un
carro disefiado para transportar carga, o personal de
ferrocarril, por riel e incluye un:

(1) Furgén;

(2) Carro refrigerador;

(3) Carro ventilador; -

4) Jaula; .

(5) Gdndola,; .

(6) Tolva;

(7) Plataforma; ,

(8) Coche especial,;

(9) Cabiis;

(10) Carro tanque; y .

(11) Carro de patio.

(d) Servicio dedicado significa la asignacién
exclusiva de carros para e! transporte de carga entre
puntos  especificados, bajo las  siguientes
condiciones:

(1) Los carros son operados -

(i) Principalmente en vias dentro de una
instalaci6n industrial o una instalacién que no sea
ferroviaria;

(ii) Solo ocasionalmente sobre una via del
ferrocarril;

(2) Los carros no son operados -

(i) A velocidades mayores de 15 millas por

‘ hora; y

(ii) En vfas gel ferrocarril-

(A) Por mds de 30 millas en ung direccién; o

(B) En un viaje redondo de mfs de 60 millas;

(3) Los carros no son intercambiados
libremente entre ferrocarriles;

(4) Las palabras "Servicio Dedicado" estin
estenciladas, o mostradas de alguna otra forma, con
letras claramente legibles en cada lado del cuerpo
del carro;

(5) Los carros han sido inspeccionados y se
encuentra que sOn seguros para operar e€n servicio
dedicado; y

(6) El ferrocarril debe -

(i) Notificar a la FRA por escrito que los carros
van a ser operados en servicio dedicado;

(i) Identificar en ese aviso -

(A) Los ferrocarriles afectados;

(B) El namero y tipo de carros involucrados;

(C) Los bienes que son transportados; y

(D) Los limites territoriales y de velocidad
dentro de los cuales serd operado; y

49 CFR Ch. li (Edicién 10-1-97)

(iii) Entregar el aviso requerido por este prrafo
no menos de 30 dias antes de que los carros operen
en servicio dedicado;

{e) En servicio cuando usado en conexién con
un carro de carga de ferrocarril, significa que cada
carro de carga del ferrocarril estd sujeto a esta parte,
a menos que el carro:

(1) Tenga una etiqueta o tarjeta de "mal orden”
0 "a sus propietarios para W&ng&
la informacién requerida, plicada en cada lado
del carro y sea manejado de acuerdo con § 213.9 de
esta parte;

(2) Esta en un taller de reparacién o en una via
de reparacién;

(3) Esta en una via de aimacenamiento y estd
vacio; o

(4) Ha sido entregado en intercambio pero no
ha sido aceptado por el transportista que recibe.

(f) Ferrocarril significa todas las formas de
transportacidn_terrestre no por carretera que opera
sobre rieles & guias electromagnétlcas, incluyendo
¢ pasajeros de ruta
corta en un area metropohtana o suburbana,
sistenas de transportaci6n terrestre de alta velocidad
que conecta dreas metropolitanas,
independientemente al uso de nueva tecnologia no
asociada con ferrocarriles tradicionales. Dicho
término no incluye operaciones de transité rapido
dentro de un 4rea urbana que no conecta a un
sisterna general de transportacién por ferrocarril.

gY IRspector del estado significa un inspector -
que rticipando en actividades de investigacion Q
y vigilaricia bajo la seccion 206 del Acta Federal de
Seguridad del Ferrocarril de 1970 (45 U.S.C. 435).

{44 FR 77340, Dic. 31, 1979, como modificado en
45 FR 26710, Abril 21, 1980; 54 FR 33228, Ago. 14,
1989]

§ 215.7 Acciones prohibidas. /14 w,;aﬂ\;:jb% '{/T’fbs%

Cualquier persona ({cl:yendo un ferrocamll . ©
sujeto a esta parte y cualquier gerente, supervisor, % ,l/
oficial, u otro empleado o agente de dicho M

ferrocarril) quien viole cualquier requisito de est [5{;(
parte & cause la violacion de cualquier requisito e@(

sujeto a una sancién civil de por lo menos
délares y no més de $163 dolares por violacién,
excepto que: Una sancMomm
un  individuo tnicamente por v1ol\ac[o?3\\,\//
deliberadas, y, donde unasgnorme negligencia 6 (4
patron de violaciones repetitivas hayan creado un

inminente riesgo de muerte 0 lesion a personas, 6
hayan causado una muerte o lesién, una sancioén que

no exceda de $26;600 dolares por violacién puede
ser aplicada. Cada dihque continia una violacién se

S 2, 00D



Administracién Federal de Ferrocarriles, DOT

constituird como una violacién por separado. Ver
apéndice B de esta parte para una declaracién de la
politica de la agencia de sanciones civiles I.

{53 FR 28599, Julio 28, 1988 como modificado en 53 FR

§ 215.5

(3) Cada tarjeta o etiqueta removida de un
carro debe contener una notificacién indicando la
fecha, lugar, razén de su retiro, y firma de la persona
quien [a removid del carro. Estos requisitos para el
mantenimiento del registro han sido aprobados por

52925, Dic. 29, 198§] L% FR ) [(g;),o Mar 10,1z Oficina de Administracion y Presupuesto de

§ 215.9 Movimiento de carros defectiiosos para
reparacion.

(@) Un carro de carga del ferrocarri! con
cualquier componente descrito como defectuoso en
esta parte puede ser movido a otro lugar para
reparacién, sélo después que el ferrocarril haya
cumplido con lo siguiente:

{1) Una persona designada bajo § 215.11 debe
determinar:

{i) Que es seguro mover el carro; y

(ii} La mdxima velocidad y otras restricciones
necesarias para la conduccién segura del
movimiento;

(2X(i) La persona a cargo del tren en el cual el
carro es movido debe ser notificada por escrito e
informar a todos los demds miembros de Ia
tripulacién de la presencia del carro defectuoso y de
la méxima velocidad y otras restricciones
determinadas bajo el parrafo (a)(1)ii) de. esta
seccion.

(i) Una copia de la etiqueta o tarjeta descrita
en el parrafo (a)(3) de esta seccién puede ser usada
para proveer la notificacién requerida por el parrafo
(a)(2)(i) de esta seccién. .

* (3) Una etiqueta o tarjeta con las palabras "mal
orden" o "a sus propietarios para reparacion” y que
contenga la siguiente informacion, debe estar
anexada seguramente a cada lado del carro-

(i) La marca de reporte y ntimero de carro;

(ii) El nombre del ferroéarril que lo
inspecciond;

(iii) El lugar y fecha de inspeccién; E

(iv) La naturaleza de cada defecto;

(v) Restricciones para el movimiento;

(vi) El destino donde se entregard al taller o
donde se haran las reparaciones; y ,

(vii) La firma de la persona designada bajo §
215.11.

{b)(1) La tarjeta o etiqueta requerida por el
parrafo (a)(3) de esta seccion puede ser removida del
carro Unicamente por la persona designada por §
215.11 de esta parte.

(2) Un registro o copia de cada etiqueta o
tarjcta anexada a o retirada de un carro debe ser
retenida por 90 dias y, sf se es solicitado, debe
hacerse disponible dentro de 15 dias rio
para inspeccién por la FRA o por los inspectores de
estado.

A\

adnrales

acuerdo con el Acta de Reportes Federales de 1942.

(c) El movimiento de un carro de carga bajo el
parrafo (a) de esta seccién puede ser hecho
solamente con el propdsito de realizar las
reparaciones. Si el carro estd vacfo, no debe ser
colocado para ser cargado. Si el carro estd cargado,
no debe ser colocado para ser descargado a menos
que dicha descarga sea consistente con [a
determinacién hecha y las restricciones impuesias en
el parrafo (a)(1) de esta seccién y-

(1) El carro es consignado para un destino en
esa linea entre el punto donde el carro fue
encontrado defectuoso y el punto donde las
reparaciones serdn realizadas; o

(2) Es necesaria la descarga para una
reparacion segura del carro.

{d) Nada en esta seccién auloriza el
movimiento de un carro de carga sujeto a un Aviso
Especial para Reparaciones, a menos que el
movimiento sea hecho de acuerdo con las
restricciones contenidas en el Aviso Especial.

[44 FR 77340, Dic. 31, 1979; 45 FR 26710, Abril 21,
1980]

8§ 215.11 Inspectores designados.

(a) Cada ferrocarri! que opere carros de carga al
cual aplique esta parte, debe designar personas
certificadas para inspeccionar los carros de carga del
ferrocarril para cumplir con esta parte y hacer las
determinaciones requeridas por § 215.9 de esta
parte.

(b) Cada persona designada bajo esta seccién
debe haber demostrado - al ferrocarril un
conocimiento y habilidad para inspeccionar carros
de carga del ferrocarril para cumplir con los
requerimientos de - esta parte y realizar las
determinaciones requeridas por § 215.9 de esta
parte.

{c) Con respecto a las designaciones bajo esta
seccién, cada ferrocarril debe mantener registros por
escrito de:

~{1) Cada designacién en vigor; y

(2) La base para cada designacién.

{45 FR 26710, Abr. 21, 1980}

§ 215.13 Inspeccién antes de la salida.



§ 215.5

(a) En cada lugar donde un carro de carga es
colocado en un tren, el carro de carga debe ser
inspeccionado antes que el tren salga. Esta
inspeccién puede ser realizada antes o después de

| carro sea co]ocado en el tren.

49 CFR Ch. Il (Edicion 10-1-97)

Subparte B - Componentes de Carros de
carga

quee )?l/ § 215.101 Alcance.
\L—ﬂ (b) En un lugar en donde un mspector

-y

designado bajo § 215.11 estd en servicio para el
proposito de inspeccionar los carros de carga, la
inspeccién requerida por el péamrafo (a) de esta
seccion debe ser heécha por ese inspector para
determinar si el carro est4 en cumplimiento con esta
parte. N
(c) En lugar donde una persona designada bajo
§ 215.11 no estad en servicio para el propésito de
inspeccion de carros’ de carga, la inspeccién
requerida por el parrafo (a) debe, como minimo, ser
hecha para aquellas condiciones preestablecidas en
el apéndice D de esta parte,

(d) El desempefio de 1a mspeccn’)n prescrita por

esta seccion no releva al ferrocarril de su
responsabilidad bajo § 215.7 por faHa-7jWMFhr con
cualquier otra provisién de esta parte. N

- -

[45 FR 26710, Abril 21, 1980]
§ 215.15 Inspeccién Peribdica.

(@) Después del 30 de Junio de 1980, un
ferrocarril no debe colocar o permitir qué continiie
en servicio un carro de carga que no ha recibido la
inspeccion periédica inicial de acuerdo con 49 CFR
§ 215.25, como en vigor el 6 de Octubre de 1976 (4[
FR 44044}, a menos que-

(1) El carro es de alta utilizacién, construido o
reacondicionado después del 31 de Diciembre de*
1977; o

(2) El carro no es de alta utilizacién, construido
o reacondicionado después del 31 de Diciembre de
1971.

(b) Un carro de carga que ha recibido una
inspeccién periodica inicial bajo el parrafo (a) de
esta seccién, debe estar estencilado para indicarlo de
acuerdo con 49 CFR 215.11 y apéndice C de esta
parte, como en vigor el 6 de Octubre de 1976 (41 FR
44044). No es necesario mantener este estencilado
en el carro después de Junio 30, 1981.

(c) Como es utilizado en esta seccién, “carro de
alta utilizaciép™ significa un carro que-

n Especiﬁcamente equipado  para
transportar camionetas, automoéviles, contenedores,
3 traters o cuerpos de tréiler desmontables para la
transportacion de carga; o

(2) Asignadof a un tren que opere en un ciclo
de viaje |redondo\continuo, entre los mismos dos

paes 4
S | \ 6

seguridad que prohiben al ferrocarril colocar o
permitir que continile’en servicio un carro de carga
con ciertos componentes defectuosos.

Esta subpaﬂe@tiene los requerimientos de

SISTEMA DE SUSPENCION
§ 215.103 Rueda defectuosa.

Un ferrocarril no debe poner o permitir que
continde en servicio un carro, sf —

(a) Una ceja de rueda en el carro esta
desgastada & un espesor de 7/8 de pulgada, 0 menos,
en un punto de 3/8 de pulgada sobre la pisada de la
rueda;

(b) La altura de_una ceja de rueda en el carro,
desde la pisada ha p parte superior de la ceja, es
de 1'5 pulgada o

(c) EI espesor de ia llanta de una rueda en un
carro esfl pulgada o me

(d) La llanta, tooela area de la maza de
la rueda en el carro tiene una grieta o fractura;

(¢) Una rueda en el carro virutas o
excoriaciones en la ceja d pulgadas de longitud
y Y2 pulgada de ancho, o r@

(f) Una rueda en el carro con —

(1) Una aplanadura o desconchadura mayor a 2
' de pulgada de longitud; o

(2) Dos aplanaduras o desconchaduras

+, adyacentes cada una de los cuales es mayor a dos

pulgadas de longitud;

v, (8) Una rueda en un carro muestra evidencia de

estar floja, tal como de fuga de aceite en la parte
posterior del 4rea de la maza o plato;

(h) Una rueda en un carro con indicaciones de
sobrecalentamiento, mediante enrojecimiento o
decoloracién, a un nivel similar en ambas caras de la
llanta, que se extiende en cualquiera de las caras mas

de cuatro pulgadas dentro del plato medida d
borde interior de la cara-froni posterior de I\t

llanta; 0,
(i) Una rueda en el carro ha sido soldada, a

menos que el carro esté siendo movido para

reparacion de acuerdo con § 215.9 de esta parte.

[44 FR 77340, Dic. 31, 1979, como modificade en 50 FR
13382, Abr. 4, 1985}

§ 215.105 Eje defectuoso.

\
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Un ferrocarril no debe poner o permitir que
continge en servicio un carro, si —

(a) Un eje en el carro tiene una fisura o estd
quebrado;

(b) Un eje e é'it'éjrro tiene una excoriacion en
la superficie que eftd—

(1) Entre los asientos de las ruedas; y

(2) Con més de un octavo de pulgada de
profundidad;

(¢} Un eje en el carro, usado junto con un
balero sencillo, tiene un collarin de extremo
quebrado o fisurado; '

(d) Un mufidén en el carro con indicacién de
sobrecalentamiento, mediante una decoloracién de
azul oscuro fuérte; 0 ¢

(¢) la superficie del mufién del cojinete a
rodillo plano en el ¢je, o el filete en el eje, tiene —

Un borde;

Una depresién;

Una excoriacién circunferencial;

Corrugaci6n; E

e Una raspadura;
’“C N AL — Una raya Conti’@?—//v

[

U/ s caduras; ‘
{:(,(_‘{w Oxido; o
" Corrosion. Y
TR
T § 215.107 Caja de Iubricacién defectuosa:
(_oi'v‘ V) General. 3

Un ferrocarril no debe poner o permitir que
contintie en servicio un carro, si el carro tiene ~

(a) Una caja de lubricacién que no cuente con
una cantidad de aceite visiblemente libre;

P (b) Una tapa de caja d?é%icacidn faltante,
& rota, o abierta, excepto que es\t redibierdo servicio;
o T N 2

(¢) Una caja de lubricacién con material
extrafio, tal como basura, arena, o polvo de carbén,
al grado que razonablemente pueda —

(1) Daiiar el balero; o .

(2) Tener un efecto nocivo en la lubricacién del
muiién y baleros.

“
§ 215.109 Caja de lubricacién defectuosa:
Sistema de lubricacién del mufién.

Un ferrocarril no debe poner o permitir que
continte en-servicio un carro, si el carro tiene una
caja de lubricacién con un cojin lubricador que —

(a) Tenga una rasgadura extendiéndose Ia
mitad, o mds, a lo largo o ancho del cojin;

(b) Muestre evidencias de estar chamuscado,
quemado, o vidriado;

(c) Contenga su tejido podrido o deteriorado

S~ \

~ impidiendo la apropiada lubricacién del cojin;

§ 215.5

(d) Tiene-

(1) Un nticleo central expuesto (excepto por
disefio); o

(2) Partes metalicas en contacto con el mufién;
o

(e) Esta~

(1) Faltante; o

(2) No hace contacto con ¢l mufion.

§ 215.111 Balero sencillo defectuoso.

Un ferrocarril no debe poner o permitir que
contimie en servicio un carro, si el carro tiene un
balero sencillo-

(a) Que esté faltante, fisurado, o quebrado;

(b) Erre] chal su forro de desgaste—

(1) Este flojoo

(2) Tenga una pieza rota caida; o

(c) Que muestre signos de sobrecalentamiento,
como evidenciado por—

(1) Mez1al Babbit fundido;

(2) Humo de aceite caliente; o

(3) Superficie dafiada del mufion.

§ 215.113 Cufia de halero sencillo defectuosa.

Un ferrocarril no debe poner o permitir que
contimie en servicio un carro, s{ una cuila de balero
sencillo en ese carro esti—

(a) Faltante;

(b) Fisurada;

{c) Quebrada; o

(d) No ubicada en su posicién de disefio.

§ 215.115 Balero defectuoso.

(a) Un ferrocarril no debe poner o permitir que
contintie en servicio un carro, sf el carro tiene—

(1) Un balero que muestre signos de
sobrecalentamiento como evidenciado por—

(i) Decoloracién; o

(it) Otros signos de sobrecalentamiento tal
como daffo al,_sello o distorsién de cualquier
componente del balero;

(2) Un balero con-un-

(i) Tornillo de tapa fiojo o falante; 0

(ii) Seguro de tormillo de tapa quebrado,
faltante o impropiamente aplicado; o

{3) Un balero con un sello flojo o dafiado, o
que permita la fuga de Ilubricante en pgotas
claramente formadas.

(b)(1) Un ferrocarril no debe permitir que
continue en servicio un carro con balero cuyo truck
estuvo involucrado en un descarrilamiento, a menos
que el balero haya sido_inspeccionado y probado
por: -



N

§ 2155

(i} Inspeccidn visual para determinar si muestra
algin signo de daflo; y

(ii} Que gire libremente la mancuerna de ruedas
o girando manualmente el balero para determinar si
el balero emite algtin ruido inusual.

(2) El balero debe ser desensamblado del eje e
inspeccionado internamente, sf—

(i) Muestra algin signo de dafio externo;

(ii) Emite algin ruido inusual cuando su
mancuerna de ruedas es girada libremente o el
balero es girado manualmente;

(iii) Su truck estuvo involucrado en un
descarrilamiento a velocidad mayor de 10 millas por
hora; o

(iv) Su truck corrié descarrilado por mis de
200 pies.

(3) Cada balero defectuoso debe ser reparado o
reemplazado antes que el cammo sea regresado al
servicio.

[44 FR 77340, Dic. 31, 1979, como modificado en 45 FR
26711, Abr. 21 1980]

§ 215.117 Adaptador de balero defectuoso.

Un ferrocarril no debe_poner o permitir que
continile en servicio un c,afﬁ), i el carro tiene un
adaptador de balero que ¢ te

(a) Fisurado o quebradoy

{b) No esta en su posicidn de disefto; o

(c) desgastado en la corona del adaptador al
grado que el bastidor pegue sobre la ranura de
desahogo del adaptador, como mostrado en la figura
abajo (ver figural).

RELIEF PORTION «

49 CFR Ch. Il (Edicién 10-1-97)

§ 215.119 Truck de carro de carga defectuoso.

Un ferrocarril no debe poner o permitir que
continte en se icio un carro, sf el carro tiene—

(a) U ’?Stl or lateral o travesero que—

(1) Est€ quebrado; o

T una fisura de % de pulgada o mayor
en la direccion transversa de un miembro de tensién;

(b) Un' truck equipado con un dispositivo de
rozamiento que no es efectivo, como evidenciado
por-

(1) Un elemento de rozamiento de friccion
desgastado m4s alla del indicador de desgaste;

(2) Una rozadera que ecstd floja, faltante

% D

(excepto por diseflo), o desgastada TfravET deS—37S5~

~@SPesOr, 25

{(3) Un resorte activador de rozamiento
quebrado o faltante; o '
P La unidad de rozamiento que esta quebrada,

o £nscako de unidades hidrdulicas, estd quebrada o
esta f ando gotas claramente formadas de aceite u
otro fluido.

{¢) Un balero lateral en cualquiera de las
siguientes condiciones:

(1) Parte del conjunto del balero lateral faltante
o quebrado;

(2) Los baleros en un extremo del carro, en
ambos lados, estdn en contacto con el cuerpo del
travesero (excepto por diseflo);

(3) Los baleros en un extremo del carro tienen
una holgura total desde el cuerpo del travesero
mayor a % de pulgada; o

(4) En los lados diagonalmente opuestos del
carro, los baleros tienen una holgura total desde el
cuerpo de los traveseros mayor a % de pulgada;

FIGURE 1

(=
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(d) Resortes del truck —

(1) Que no mantienen su longitud de carrera o
carga;

(2) Que estdn solidamente comprimidos; o

(3) Mas de un resorte externo esté quebrado, o
faltante, en cualquier grupo de resortes;

{e) Interferencia entre el travesero del truck y el

truck; o I

() El auto soporte de la retranca esta
desgastado tan excesivamente que no soporta T
retranca. NS

plato del centro que impida la apropiada rotacién del )

N

SN
CUERPOS DB\CARBO

§ 215.121 Cuerpo del carro defectuoso.

Un ferrocarril no debe poner 0 permitir que
continite en servicio un carro, si; \

(a) Cualquler parte del cuerpo del ¢ carro, truck
0 accesorios (excepto las ruedas) tiene menos de 2%
pulgadas de espacio libre desde la parte rior del
riel.

(b) El larguero central del carro e ta{
(1) Quebrado;

§ 215.5

§ 215.123 Acopladores defectuosos.

Un ferrocarril no debe.poner o permitir que
continlie en servicio un

@) Ew equipado con una cafla de
acoplador idd fuera de alineacién al grado que
el acoplador no se acoplard automaticamente con el
carro adyacente;

(b) El carro tiene un acoplador con una fisura
en el 4rea de alta tension donde se unen la cafla y la
cabeza como mostrado en la figura abajo (ver figura
2).

(c) El carro tiene una muela de acoplador
quebrada o fisurada en la superficie del jalon interior
de la muela.

(d) EI carro tiene un perno de muela o tirador
de muela que esta:

(1) Faltante; o

(2} Inoperante; o

(e) El carro tiene un retén de pasador del
acoplador que esté—

(1) Faltante; o

(2) Quebrado; o

N (f) EI carro tiene un acoplador con cualquiera

de las siguientes condiciones:
(1) El elevador de candado estd inoperante;

Aob lade

6/11 (2) Fisurado m4s de 6 pulgadas; o 0 .
,h’;r(,l ) "3 Periianientemente- MC’WO mas ¥2) El conjunto del acoplador no tienc
d(} ") M ge 24 pulgadas en cualquier longitud de seis pies;  © Pproteccion  antideslizante  para  impedir el
(c) El carro tiene un cargador de acoplador que desenganche no intencional del seguro del :
A esta: acoplador; o A ,
\ Q (1) Quebrado; « (3) El seguro del acoplador estéd— DJ
(2) Faltante; ?))Flaltan{e t
3) No resilente y el acoplador tiene una cabeza +(11) Inoperante; 2 4 - \0\ '(
[ipo F(_ ) ¢ Y P (lll) \@ﬂﬂ%“ lé (\/O U‘(I /0
{d) Después de Diciembre 1, 1983, el carro es (iv) Fisurado; o
un furgén y sus puertas laterales no estan equipadas ™) (?uebrado.

con colgantes operativos, o su equivalente, para
impedir que las puertas lleguen a desprenderse.
(e) El carro tiene un plato del centro:
(1) Que no estd debidamente asegurado;
(2) Cualquier parte del mismo esté faltante; o
(3) Que esté quebrado; o
““(4) Que tenga dos 0 més fisuras a través de su
: .~ seccién transversal (espesor) en el borde del plato
7 que se extienden hasta esa parte del plato quedande-
obstruidas de la vista mientras el truck estd en su . .
lugar; o § 215.127 Arreglo de tiro defectuoso.
(f) El carro tiene un larguero lateral, travesailo, : N
o travesero del cuerpo quebrado. Un ferrocarril no debe poner o .permitir que
continde en servicio un carro, si-
(a) El carro tiene un aparejo de tiro inoperante;

§ 215.125 Accesorio pira desacoplar defectuoso.
' L

Un ferrocarril no debe poner o permitir que
continiie en servicio un catro, si el carro tiene un
accesorio para desacoplar sin'suficiente espacio libre
vertical y lateral para impedir —

{a) Que se trabe en curvas; o

(b) Desacoplamientos no intencionales.

4

[44 FR 77340, Dic. 31, 1979, como modificado en 47 FR
53737, Dic. 29, 1982]

SISTEMA DE TIRO



§ 215.5

49 CFR Ch. Il (Edicién 10-1-97)

(b) El carro tiene un yugo quebrado;

(c) Una unidad de amortiguamiento de extremo
del carro esti- X

(1) Fugando gotas claraifiente. formadas; o

(2) Inoperante;

(d) Una placa vertical del retén del acoplador~

(1) Est4 faltante (excepto por disefio); o

(2) Le faita un asegurador;

(e) El carro tiene una chaveta de tiro, o retén de
la chaveta de tiro, que esta-

(1) Inoperante; o

(2) Faltante; o

(f) EI carro tiene una placa de impacto faltante
o rota.

§ 215.129 Dispositivo de amortiguamiento
defectuoso.

Un ferrocarril no debe poner o permitir que
continiie en servicio un carro, sf este tiene un

dispositivo de amortiguamiento que estd~ - -

(a) Quebrado;

(b) Inoperante; o

(c) Con una parte faltante—

a menos que sus componentes deslizables
hayan sido inmovilizados eficazmente.

Subparte C - Equipo Restringido

§ 215.201 Alcance.

Esta subparte contiene requerimientos que
restringen el uso de ciertos carros de carga del
ferrocarril.

§ 215.203 Carros Restringidos.

{a) Esta seccién restringe la operacion de
cualquier carro de carga del ferrocarril que esté—

(1) Con mas de 50 affos de edad, contados
desde la fecha.de construccién original.™ N

(2) Equipado con cualquier componente de
disefio o tipo listado en el apéndice A de esta parte;
o

(3) Equipado con un bastidor inferior Duryea
construido antes de Abril 1, 1950, excepto para un
cabus, el cual s operado como el dltimo carro de un
tren.

{b} Un ferrocarril no debe poner o permitir que
continde en servicio un carro de carga del ferrocarril
descrito en el pérrafo (a) de esta seccién, excepto
bajo condiciones aprobadas por la Federal Railroad
Administrator.

{¢) Un ferrocarril puede solicitar al
Administrador que contintie en servicio un carro
descrito en el pérmrafo (a) de esta seccidn. Cada
solicitud debe

(1) Ser presentada no menos de 90 dias antes
que el carro sea operado; ,

(2) Ser presentada por triplicado; y

(3) Establecer o describir lo siguiente:

(i) El nombre y la direccion principal del
ferrocarril solicitante.

d

Ul
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9(21 (ii) El nombre y la direccién de [a ;:gi)%{ que
ontrola la operacién y mantenimiento ds¥carro en<
AT ON

(iii) E! ntimero, tipo, capacidad, marcas de
reporte, y numero de carro de los carros, su
condici6n, estado, y edad contada desde la fecha de
construccién original.

#)_El diseflo, tipo de componente, u otro
\F elemento que~arigine que el carro sea restringido.

(v) La méxima carga que los carros pudieran
transportar.

{vi) La maxima velocidad a la cual los carros
pudieran ser operados.

(vii) Que cada carro haya sido examinado y
encontrado seguro para operar bajo las condiciones
establecidas en la solicitud.

(viii) Los limites territoriales dentro de los
cuales los carros serdn operados y el nombre de cada
ferrocarril que recibira los carros en intercambio.

Subparte D - Estencilado
§ 215.301 General.

La marca de reporte del ferrocarril o
propietario privado del carro, el niimero del carro, y
la fecha de construccién deben estar estenciladas, o
de otra manera mostradas, en letras y nimeros
claramente legibles, no menores de siete pulgadas de
alto, excepto esos que indican la fecha de
construccion, los cuales no deben ser menor a una
pulgada de alto:

(a) En cada lado d
carga del ferrocarril; y

(b) En el caso de un carro tanque, en cualquier
ubicacién que sea visible para una persona
caminando al nivel de la via al lado del carro.

cuerpo de/c‘arro de

§ 215.303 Estencilado de carros restringidos.

(a) Cada carro de carga del ferrocarril
restringido descrito en § 215.205(a) de esta parte,
debe estar estencilado, o marcado—

(1) En letras claramente legibles; y

(2) De acuerdo con los parrafos (b) y (c) de
esta seccion.

{b) La letra “R" debe estar—

(1) Colocada inmediatamente abajo o a la
derecha del nimero del carro;

(2) De! mismo color de la marca de reportar; y

(3) Del mismo tamailo de la marca de reportar.

(c) Los siguientes términos, conforme sea
necesario para indicar completamente las bases para
la operacién restringida del carro, deben estar
colocados en el carro después del simbolo “R”, en
letras no menores de una pulgada de alto:

§ 215.5

(1) Edad.

(2) Acoplador.

(3) Tiro.

(4) Baleros.

(5) Truck.

(6) Bastidor inferior.
{7) Ruedas.

(8) Yugo.

§ 215.305 Estencilado de equipo de
mantenimiento de via.

(@) El equipo de mantenimiento de via
(incluyendo equipo de mantenimiento de via auto
propulsado) descrito en § 215.3(c)(3), debe estar
estencilado, o marcado—

" (1) En letras claramente legibles; y

{2) De acuerdo con el parrafo (b) de esta
seccién.

(b) Las letras “MW” deben ser-

(1) Por lo menos de dos pulgadas de alto; y

(2) Colocadas a cada lado del carro.

[44 FR 77340, Dic. 31, 1979, como modificado en 45 FR
26711, Abr. 21, 1980}

APENDICE A DE PARTE 215 - COMPONENTES
DE CARROS DE CARGA DEL
FERROCARRIL

Listado de componentes cuyo uso estd restringido

por § 215.203 de esta parte.
A. Frenos de aire:

El tipo “K™.
B. Ejes:

1. Tipo tubular estandar altemo AAR anterior.

2. Eje con letras “RJ” estampadas en el extremo del
mufion.
C. Acopladores:

1. AAR tipe “D", opesado por la parte superior o
inferior.

2. AAR tipo “E" con cafia de 5" por 7.
D. Arreglo de tiro:

1. Aparejos de tiro Miner FR-16 y FR-19-F.

2. Aditamento de tiro Farlow.
E. Baleros sencillos:

Tipo cartucho
F. Baleros:

1.-Nippon Seiko Kabushiki Kaish (INSK) medida 614"
por 12" (marcado “AAR 117}

2. Balero cilindrico Hyatt, todas las medidas (marcado
“AAR 7).

3. Balero esférico “piggybacker™ SKF, medida 6™ por
11" (marcado “AAR T7).
G. Trucks:

1. Tipo barra arqucada.

2. Truck con bastidor lateral de pedestal de acero
fundido, base de rueda corta, y sin travesero.
H. Traveseros de truck:
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1. Un travesero con uno de los siguientes nimeros de
patrén, listados de acuerdo al fabricante:

[ A.SF. Dresser Birdsboro | Lenoir car
| B {Symington) works
21183-B. ......... BO 5234 1458 CS-184.
1468
21183-N............ BO 5263 1471 CS-611.
BO 7076
21648C......... BO 7076-
A
22056-E............ BO 7115

2, Travesero fundido antes de 1927.

3. Travesero sin una marca de identificacién o numero de
patron.

1. 1. Bastidores laterales de truck:

Un bastidor lateral con uno de los siguientes niimeros de
patrén, listados de acuerdo al fabricante:

49 CFR Ch. ll (Edicién 10-1-97)

9. Ruedas de acero fundido de 70 toneladas Southern
(ABEX) Ul, un desgaste, fechadas de Mayo 7, 1958 a
Diciembre 31, 1969, inclusive.

A. Ruedas fechadas de Mayo 7, 1958, a Enero 1,
1964, estin marcadas con €} simbolo “70T" fundido en el
respaldo del plato de 1a rueda; estas no estdn marcadas “U-
1"

B. Ruedas fechadas de Enero 1, 1964 a Diciembre
31, 1969, estdn marcadas con el simbolo “CJ-33" y “U-1”
o *70T" y *U-1" fundido en el respaldo del plato de la
rueda.

K. Yugos:
1. Tipo remachado.

2. Tipo sin chaveta, 5
3. Tipo chaveta vertical. __.ccrem—"

o
I
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3 ARTE 215 — LISTADO DE
SANCIONES CIVILES'

APENDICE

A .S F. National Buckeye Dominion
_castings
[ —— 33793-1B 3-1776 | TF-5100
7273 e F-420

21362 (fundido |
previo a Junio
de 1941).

Violacién

Seccién Violacion intencional

Pittsburgh Scuiling Bettendorf | Canadian
steel foundry Steel steel
foundry

42-CS- UT 456 26565
180

4665
4770
4942
5220
5364
5364-C
5364-E
5811-A
5869-B

6577-A

2. Bastidor lateral fundido antes de 1927.

3. Bastidor lateral sin una marca de identificacién o
ndmero de patrém.

4. Bastidor lateral con seccién de compresién o
miembro de tensién “1™, “T", o0 “L™.

J. Ruedas:

1. Rueda de hierro fundido.

2. Rueda de acero fundido marcada “AAR X-2".

3. Rueda de accro fundido Southern fabricada antes
de Mayo 7, 1938.

4. Rueda de acero fundido con triple peralte, disefio
de llanta bola, Griffin, capacidad de 70 toneladas.

5. Rueda de acero fundido con triple peralte, doble
desgaste, Griffin, capacidad de 70 y 50 toneladas, 33
pulgadas, (marcada X-5 o CS-2).

6. Rueda de acero forjado construida antes de 1927,
como indicado por la marca ¢n la rueda.

7. Rueda de acero fundido marcada AAR X-4.

8. Rueda de acero fundido Davis.

Subparte A~General:
215.9 Movimiento para
reparacion:
[ () U, ) "
) [OOSR $2,500 $5,000
215.11 Designacién de personas
certificadas.........coerreveerrecocnns 2,500 5,000
215.13 Inspeccién antes de salir..
Subparte B-Componentes de
Carros de Carga
215.103 Ruedz defoctuosa:
(a) Espesor de Ceja de:
(1) 7/8" o menos pero
mas de 13/16........ 2,500 5,000
{2) 13/16"omenos....... 5,000 7,500
(b) Altura de ceja de:
{1) 1 %" 0 mayor pero
menos de 1 5/8" ... 2,500 5,000
(2) 158 oméas........... 5,000 7.500
(¢} Espesor de llanta:
{1) 111676~ menos
pero mas de 5/87..... 2,500 5,000
{2) 5/8"omenos........... 5,000 7,500
(d) Uanta de rueda, ancho
de conexion de placa
de ceja:
(1) Fisura de menos
de 1™ eeenevenraees 2,500 5,000
(2) Fisurade1®omas ... 5,000 7,500
(e) Viruta 6 BX

la ceja de:

(1) 1%" o mas pero
menos de 5/8" de
longitud; ¥y %" o
mas pero menos
de 5/8” en ancho ..... 2,500 5,000

(2) 158" omés de
longitud; o 5/8” o
mas de ancho.......... 5,000 7,500

(fH Aptanadura o
desconchadura(s):

(1) ) Una mayor a
22", pero menor a
3" de longitud _......... 2,500 5,000
(i) Una de 3" o
més de longitud ..... 5,000 7,500

(‘ij ould. ij(
tonlert olechon al
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(2) (i) Dos adyacentes

cada una mayor a
2" pero menor a
2%’ de longitud.......
(iiy Dos
adyacentes ambas
de al menos 2" de
{ongitud, si
cualquiera de ellas
es de 2% o mas
de longitud. ............

(g) Rueda floja en el gje

(g) Sobrecalentamiento:

decoloracién
extendiendose:

(1) Mas de 4° pero menos

[ X 3 O

{2) 4°%4" o mas

(i) Soldada .....cccceoemmmmimnrmnnas

215.105 Eje defectuoso
(a)(1) Fisura de 1" o menos...
{2) Fisura conmas de 1" .

{3) Quebrada..........co0cnnien.
(b) Excoriacidn en la
superficie entre los

asientos de las ruedas
y con méas de 1/8” de
profundidad...................
(c) Collarin de extremo con
fisura o quebrado ..........
(dy MuRdn sobrecalentado ....
(e) La superficie del mufién
tiene: un borde;
depresion; excoriacién
circunferencial;
corrugacién; raspadura;
picadura; oxido; o

215.107 Caja de Iul
defectuosa: general:
{a)(1) Sin

visiblemente libre
(2) Cojin lubricador seco
(no se observa
existencia de aceite
cuando e! cojin es
comprimido)..............
(b) Tapa de Ia caja faitante,
quebrada, o abierta,
excepto para servicio
(c) Con materiai extrafio que
pueda dariar el balero o
que tenga un efecto
nocivo en la lubricacidn
dei mufién y balero........

215.109 Caja de lubricacién
defectuosa: sistema de
lubricacién del mufién:

(a) Cojin lubricador con una

 FASGAdUI e
(b) {#=tojin jubricador
chamuscado,

quemado, o vidriado......

{c) Cojin lubricader con su
tejido podrido o
deteriorado. ..

(d) Cojin lubncador tlene el
nlicleo central expuesto
o partes mefalicas en
contacto con e[ mufién ..

aceite

.4

2.500

5,000
6,000

2,500
5,000
5,000

2,500
5,000
6,000

2,500

2,500
5,000

2,500

1,500

5,000

2,500

1,000

2,500

2,500

2,500

5,000

7,500
8,500

5,000
7.500
7,500

5,000
7,500
8,500

5.000

5,000
7.500

5,000

3,000

7,500

2,000

5,000

2,000

5,000

-5,000

5,000

A

(e) Cojin lubricador faltante
o no hace contacto con
el mulidn ......cocooeeeeeeei,
215114 Balero sencillo
defectuoso:
(a) Faitante... . Rk
(b} Forro de desgaste ﬂo;o o
con una pieza rofa
caida ..
(c) Sobrecalentado R
215.113 Cufia de balero sencs!!o
defectuosa:
(a) Faltante
(b) Fisurada
(¢} Quebrada
(d) No ubicada en su
lugar de disefio
215.115 Balero defectuoso:
(a) (1) Sobrecalentado ...
(2) (i} Tornillo{s) de tapa

(i} Seguro del tornillo de
tapa roto, faltante o
aplicado
impropiamente ..........

(3) El sello esta fiojo o
dafiado, o pemmite la
fuga de lubricante .....

(b)}(1) No inspeccionado y
probado después de un
descarrilamiento............

(2) No desensambliado
después de un
descarrilamiento........

(3) No reparado o
reemplazado
después de un
descarrilamiento........

215.117 Adaptador de balero
defectuoso:

(@) Fisurado o quebrado ........

(b) No estad en su posicién
de disefio.........ciervmernnne

(c) Desgastado en la corona..

215.119 Truck de carro de carga
defectucso:

{a)(1) Un basiidor lateral o
travesero que estd
quebrado

(2)(i) Bastidor lateral o
travesero con fisura

(b) Un dispositivo  de
rozamiento no efectivo
ofaltante ...........cccocen.

(c) Balero(s) lateral:

(1) Conjunto faktante o

@) En contaclo excepto
pordisefio.................

(3)/, (4) Holgura total en
un extremp o en
lados diagonalmente
opuestos de:

(i) mas de %"
nomas de 175 "

nimasde ¥

5,000

5,000

2,500
5,000

5,000
2,500
5,000,

5,000

5,000

2,500

1,000

2,500

2,500

2,500

5,000

2,500

5,000
2,500

§ 215.5

7,500
7,500

5,000
7,500

7,500
5,000
7,500

7,500
7,500
5,000
2,000
5,000

5,000

5,000

7,500

5,000

7.500
5,000

5,000
7.500
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(d) Resortes del truck: desacoplar defectuoso.................
(1) No mantienen su 215.127] Armeglo de tiro
carmera o carga..... 2,500 5,000 E}
(2) Sélidamente 2,500 5,000
comprimidos ................ 2,500 5,000 2,500 5,000
(3)Resortes externos 2,500 5,000
del truck quebrados o
faltantes
{i) Dos resortes
externos ...........oeee-es. 2,500 5,000 2,500 5,000
(i) Tres o mas (d) Placa vertical del retén
resortes extemos..... 5,000 7,500 del acoplador faltante o
(e) Interferencia del plato dei con un asegurador
f centro y travesero del faltante ..o 5,000 7,500
. ({11~ SO 5,000 7,500 (e) IChaveta de tiro o retén
() Auto soporte de la de la chaveta de tiro
retranca del freno inoperante o faltante.. ... 5,000 7,500
desgastado ... 2,500 5,000 (f) Flaca de impacto faltante
. 215121 Cuerpo de| carro o quebrada................... 2,500 5,000
¢ defectuoso: 215.12 Dispositivo de
(a) Con menos de 2! de amortiguamiento defectuoso
! r)/ 0 espacio libre desde la Subparte C- Equipo restringido:
& - O parte superior del riel .... 2,500 5,000 215.203 Carros restringidos......... 2,500 5,000
4 (b) Larguero central dei Subparte D- Estencilado:
/ { carro esta: 215.301 General.......ccccoccoveenneees 1.000 2,000
i \D (1) Quebrado ................ 6,000 8,500 215.303 Estencilado de carros
B (2) Fisurado mas de 6".. restringidos. ........ooeervucreereccernens 1,000 2,000
%(;é e @WencPomas de 24 | 2500 5000 |215.305 Estencilado de equipo
en cualquier longitud de mantenimiento de via ... 1,000 2,000
[+ X SO '
B 2,500 5,000 'Una sancifin puede ser aplicada en contra de un individuo
B (¢) Cargador del acoplador Gnicamente por violaciones intencionales. Generalmente,
guebrado o faltante......... 2,500 5,000 cuando dos ¢ mds violaciones a estas regulaciones son
(d) Puerta " del carro no descubiertas con respecto a un solo camro de carga puesto -
equipada con o pemitido que continGe en servicio por un ferocanil, las
colgantes de sequridad sanciones  apropiadas, antes mencionadas son
_ operativos ...................... 5,000 7,500 incrementadas hasta un maximo de 10,000 délares por dia. %
{8)(1) Plato del centro no Sin embargo, ia falta de realizar, con respecto a un carro de
= asegurado carga en particular, {a inspeccién antes de salir requerida
adecuadamente . .......... 5,000 7,500 por § 215.13 de esta parte, sera tratada como una violacién
(2) Parte faltante...... 2,500 5,000 aparte y distinta de, y en adiciéon a, cualquiera de las
(3) Quebrada ........... 5,000 7.500 condiciones violatorias substantivas encontradas en el s
, (4) Dos omés fisuras............ 2,500 5,000 carro. Ademds, el Administrador se reserva el derecho de
N 773 f Larguero lateral, aplicar una sancién de hasta 20,000 délares por cualquier
. travesafio o travesero violacién donde las circunstancias o ame#-~ Var 49 CFR
&CL del cuerpo quebrado .| 2,500 5000 | parte 209, apéndice A, . —
. (‘()" 215123 Acopladores Mwar cualquier condicion para mowmlento .
5 defectuosos: preestablecido en los parrafos (a) y {c) de § 215.9 privara al .o
)ﬂL____—’— 'Cm\a"\iéﬂf@ fuera de ferrocarril da! beneficio de la prevision para mover para -
alineacién...................... 1,000 2,000 reparaciones y hace al ferrocarrif y cualquiera de Ios .
. . %el drea de individuos responsables ser propensos 2 una sancién de (
\ H/CL 'l al ension.......... 2,500 5,000 acuerdo con fa seccion(s) regulatori{hpaniculares con _,‘S
Ok ] {c) Muela de! acoplador respecto al defecto(s) substantivchrese es en el carro de ( S RY
/b quebrada o fisurada ...... 2,500 5,000 carga en el moments del movimi .
R (d) Perno del acoplador o
tirador de  muela Equipo de mantenimienio de via no estencilado de 5 (ﬂ
’ : faltante o inoperante ..... 2,500 5000; acuerdo con § 215305 estd sujeto a todos los s 4)?
(e) Retén del p?:ador det requerimientos de esta parte. Ver § 215.3(c)(3). e
‘ acoplador ltante o Q A’
quebrado....mn........... 1,000 2000| [53 FR 52925, Dic. 20, 1988y MO M 06 ( CL 0 e
() Acoplador con Ilas P L3IFPL I 0
siguientes condiciones:
elevador de candado APENDICE C WR 215 -CONGO DE AA[/(I /0 l[i ?
moperante sin DEFECTOS EST A’R»-ERA PA ‘ i
proteccién CARROS QIE CARGA T
antidesfizanle; o seguro
del acoptador faltan .. . ; 3 ]
ineoperan‘;e, o 'f,: El siguiente codigo de defe{tos ha sido establecido
fisurado, o quebrado ..... 2,500 5000! para uso de la FRA e Inspectores Estatales para
215125  Accesoric  / para 2,500 5000] reportar defectos observados durante la inspeccién </

/
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de carros de carga. El propésito del codigo es
establecer un lenguaje uniforme entre la FRA,
Estados, y 1a indusiria ferroviaria que facilitars la
comunicacién, mantenimiento de registros, y andlisis
estadisticos. E! cédigo no puede ser sustituido por la
descripcién de defectos en las etiquetas de mal orden
pegadas a los carros ‘siendo movidos para su
reparacion bajo § 215.9. Sin embargo, puede ser
utilizado como suplemento de esa descnp(:lén

A
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, y INDICE
X
/'@ ' Generdl..  *~,
Nk SR
: 215.009 Movimiento Impropie.  de  Carros
’ Defectuosos.
215.011

Designacion de Personas Certificadas
Ea}é-?é’lleahzar una Inspeccién Antes. de
Salir

icial como Requerida.

COMPONENTES DE CARROS DE CARGA
Sistema de Suspension

215.103 Rueda defectuosa.

215.105 Eje defectuoso.

215.107 Caja de lubricaci6n defectuosa: General.

215.109 Caja de lubricacion defectuosa: Sistema de
lubricacién del mufién.

215.111 Balero Defectuoso.

215.113 Cufia de balero defectuosa.

215.115 Balero defectuoso.

215.117 Adaptador de Balero defectuoso.

215.119 Truck para carro de carga defectuoso,

Cuerpos de Carros
215.121 Cuerpo de Carro Defectuoso,
Sistema de Tiro
215.123 Acoplador defectuoso.
215.125 Accesorio para desacoplar defectuoso.
215.127 Arreglo de tiro defectuoso.

215.129 Dispositivo de amortiguamiento defectuoso.

Equipo Restringidp

TuAOUNG COARANOUARL VLo ¥unOE A~DT LDADA

s,
AA’/Completar la Inspeccién Pehc{dlca .

AN

§ 215.5

215.203 Carros restringidos.

Estencilado

-

215301
215.303

stencilado Impropio.
Estencilado  Impropio
estringidos,

Estencilado Impropio de Equipo de
antenimiento de via.

Descripcion i/a’gf oS
215.009 Ealla-paicum Cgr con las’condiciones para
movimiento de carros defectuosos para

reparacidn.

de Carros

215.305

215.011 Designaci6n de Personas Certificadas,

(AX1) El ferrocarril falla para designar las
. personas certificadas para inspeccionar carros de
" carga.

(2) Las personas designadas no tienen los
conocimientos y habilidades para inspeccionar

carros de carga para cumplir con los
requerimientos de esta parte.
(B) El ferrocarril falla al no mantener el registro
N porescrito de:
N (1) * Cada designacién en vigor:

Y2) “La base para esta designacién,
215.0]3 Falla a realizar la inspeccién antes de salir.
215.01§ Inspetcion Periddica.
(A) El ferrocarril falla a realizar la inspeccion
periddica come requerida en Junio, 30, 1980 en:
(1) Carrq de alta utilizacién construido antes de
Diciembre31,1977:
(2) Carro 3 no alta utilizacién construido antes
de Dlmembre 31,1971;
(B) Un carro c} arga impropiamente estencilado
para mspecclorﬁ‘enédnca
215.103 Rueda Defectuosa. ~
{A)(1) Cejas de 7/§” o menos 2 3/8" arriba de la
pisada;
(2) Cejas de 13/16" o menos a 3/8” arriba de la
pisada;
(3) Cejas de 4" o menos a 3/8' arriba de la
pisada; \
(B)(1) La ceja es de 1'4” 0 mas desde la pisada a
Ia parte superior de Ja ceja; »
{2) La cejaes de 1 5/8" o més desde la pisada a
la parte superior de 1a caja;
{3) La cejade 134",
(CX1) E! espesor de la llanta es de 11/16" o
menos;
(2) El espesor de 1a lianta es de 5/8™ o menos;
(3) El espesor de la llanta 9/16™ 0 menos;
(D) Rueda fisurada o quebrada en: (1) lanta, (2)
ceja, (3) plato, o (4% 4rea de la maza.
(E) Rueda con viruth o excoriacién en la ceja:

B i@E Do nu@OBRBCHT OMREASRERT=
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\S :‘\j (Sx/ (1) 1'42" de longitud y *2” o més de ancho;
¥ Ry (2) 1 5/8" de longitud y 5/8" 0 mas de ancho;
— [ B) 14" de longntud y % 0 mas de ancho.
3 ;5 & (F) La rueda tiene una aplanadura o una
V. desconchadura:
&‘ ‘é) 6 (1) Con 2'%” de longitud o mas;
=~ X (2) Tiene dos aplanaduras adyacentes cada una
o < &con 2" de longitud o mas.
S. 3. (3)Unaaplanadura con 3" de longitud o més.
= \X (4) Tiene dos apIanaduras adyacentes una de las
—_ § :% cuales con al mends 2" de longitud y la otra de
~, 2'%"0 mayor.
/\( . & (G) Tiene una rueda floja.
N \& (H) Sobrecalentamiento con decoloracién
e _extendiéndose: (1) Més de 47; (2) 4%4™0 mas.
}\m &*215 105 Eje defectuoso.
(A) Fisurado o Quebrado:
(1) Fisurado 1 0 menos; ‘\ N,
(2) Fisurado mds de 1™; \ %, ‘
(3) Quebrado o ﬁsurado con separacién visible
def metal. . s

(B) Excoriacién entre asientos de la rueda com,
mas de 1/8™ de profundidad:
(C) Extremo de collar quebrado o ﬁsurado €N el
balero del gje. ! X
(D) Muiion sobrecalentado.
(E) Superficie del balero del mufién o filete tlene
(1) borde, (2) depresidon, (3) excoriacién
circunferencial, (4) corrugacién, (5) fasphdura,
(6) raya continiia, (7) picadura, {8) oxido, (9)
corrosién.
215.107 Caja de lubricacién defectuosa.
(A)(1) Sin aceite visiblemente libre;
(2) Una caja de lubricacién con cojin seco.
(B) Tapa faltante, quebrada o abierta excepto
para recibir servicio.
(C) La caja tiene material extrafio que dafiara el
cojinete o impediria la lubricacion.
215.109 Caja de lubricacion defectuosa; sistema de
lubricacién.
(A) Cojin rasgado la mitad de lo largo o ancho.
(B) Chamuscado, quemado o vidriado.
(C) Contiene tejido podrido o deteriorado.
(D) Tiene el niicleo expuesto excepto partes de
metal por disefio en contacto con el mufidn.
(E)(1) Faltante;
(2) No esta en contacto con el mufion.
215.111 Balero defectuoso.
(A) Faltante, fisurado o quebrado.
(B)(1) Forro de desgaste del balero flojo;
(2) Pieza quebrada.
(C) Evidencia de sobrecalentamiento por:
(1) Metal Babbit fundido;
(2) Humo de aceite caliente.
(3) Superficie dafiada del mufién.
215.113 Cuia del balero defectuosa.

.
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(A) Faltante.

(B) Fisurado.

(C) Quebrado.

(D) No ubicado en el lugar de disefio.
215.115 Balero defectuoso

(A)(1) Sobrecalentado.

(2) Tornillo flojo o faltante;

(4) Dos o més tornillos

B Y1) inspeccionar si estuvo involucrada -
emun dM o
@ M&-@amblar si se requiere bajo esta! “=
parte; S e ¢ -

(3) Falia-a} reparar. o reemplazar fos ct coynetes de
rodamiento defectuosos.
215.117 Adaptador de balero defectuoso.
. (A) Fisurado o quebrado.
. (B) No estd en la posicion de disefio.
(C) Desgastado excesivamente en la ranura
de desahogo como mostrado en la Figura 1.
215.119 Truck de carro de carga defectuoso.

N (A)(1) Bastidor lateral o travesero quebrado;

. (2)-Fisurado ¥4" o mis en direccion transversa de
+, un miembro de tensi6n.
'(3) Fisurado 1I” 0 mds en direccion transversa de
un miembro de tensién.
‘_ (B) plsposmvos de rozamiento no efectivos.
(%] I] Balero lateral faltante o quebrado
(2) Balero lateral en contacto excepto por disefio.
(3) Excesiva holgura del balero en un extremo
del carro;” ‘
(4) Excesiva holgura del balero lateral en lados
diagonalmente opuestos del carro
(D)(1y.Con resortes de truck que no mantienen la
carrera o carga; . ;
(2) Los resortes* del truck estan solidamente
: ‘compnmidos,

(3) Tiene dos resortes:rotos en un grupo;
(4) Tiene tres o més resortes rotos.
(E) El travesero del trick y el plato del centro
interfieren impidiendo la rotacién.
(F}) Con soportes de la retranca rotos,
desgastados de manera que el soporte no
soportars la refranca.

215.121 Cuerpo del carro'defectuoso.
(A) Espacio no adecuado — merios de 2'2" desde
la parte superior de riel.
(B) Pasiilo central esta:

(1) Quebrado;

(2) Fisurado mas de 67;...——""

3 i 45 de 214" en cualguier longitud de
6 pies. ‘

(C) El cargador del acoplador esta:

(1) Quebrado;

(2) Faltante;
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(3) No resistente cuando se usa con acoplador

con cabeza F.

(D) La puerta del carro no estd equipada con
manivelas de seguridad.

(E) Si Ia placa de centro:

(1) Falta cualquier parte;

(2) Quebrada o fisurada como lo define esta
parte.

(F) Larguero lateral, travesafio o cuerpo del
travesero quebrado

(A) Caria del acoplador veneida ™

(B) Acoplador fisurado en el drea de alta tensién

donde se unen la cabeza y la cafia.

(C) Muela de acoplador quebrada.

(D) Perno de muela de acoplador o tirador de

muela;

(1) Faltante;

(2) Inoperante.

(E) Retén de pasador del acoplador:

(1) Faltante;

(2) Quebrado.

(F)(1) Elevador de candado del acoplador

inoperante.

(2) Sin protecci6n antideslizante;

3) Seguro del acoplador esta (i) Faltante, (ii)
ino te-~(.u1)__35nefdo, (w) fisurado” o (v)
quebrado.

215.125 Accesorio para desacoplar defectuoso
(A) Fallaencurva. -
B) Separacidn no deseada.
215.127 Arreglo de tiro defectuoso.
(A) Aparejo de tiro inoperante.
(B) Yugo quebrado.
(C) Unidad de amortiguamiento de extremo del
carro.
(1) fugando;
(2) Inoperante.
(D) Placa verticai del retén del acoplador:
(1) Faltante;
(2) Falta un asegurador;
{E) Chaveta de tiro o retén de la chaveta de tiro:
(1) Inoperante;
(2) Faltante.
(F) Placa de impacto faltante o rota.
215,129 Dispositivo de amortiguamiento defectuoso
a menos que inmovilizado eﬁcazmente
(A) Quebrado,\
(B) Inoperante;
(C) Partes faltantes.
215.205 Operaci6én de un carro restringido, excepto
bajo condiciones aprobadas por {a FRA.

§ 215.5

Estencilado

215.301 Falla al estencilar el nimero del carro y la
fecha de construccion en el carro de carga como
requerida.

215.303 falla al estencilar el carro restringido como
requerido.

215.305 Falla al estencilar€quipo de mantenimiento
de via como requerido. -

APERDICE D M@P

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION/ANTES
.DELA SALIDA ™

En cada lugar donde un carro de carga es colocado

e xen y una persona designada bajo § 215.11 no
estd eyl servicio para el propésito de inspeccionar
carre§ de carga, el carro de carga debe, como

minimo, ser inspeccionado por las condiciones de
riesgo inminente listados abajo, que probablemente
pudieran causar un accidente o desgracia antes que
el tren llegue a su destino. Estas condiciones son
facilmente encontradas por un miembro de Ia
tripulacién del tren durante el curso de una
inspeccién habitual.
1. Cuerpo del carro:

(@) Ladeado. .
(b)  Vencidos pandeado hacia abajo.
{¢) Colocado impropiamente sobre el truck.

e DO bl Wﬁo
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(d) ' Objetos coigando, arrastrando.

(¢) Objeto sobresaliendo lateralmente.

(f}  Puerta unidertic manera insegura.

(g) Accesorio de seguridad quebrado o
- faltante.

«(h) Cargamento fugando de un carro con

" cartel de materiales peligrosos.
2.Acoplador inseguro.

- 3. Rueda o muiién sobrecalentado.

4. Rueda quebrada o extremadamente fisurada.

5. Freno que no afloja.

6. Cualquier ofro riesgo de seguridad’ que podria
causar. un accidente o desgracia antes que el tren
llegue a su destino.

[45 FR 26711, Abr. 21, 1980}

© ;’\jm Vﬁ 1 ‘/Q/



.Administracion Féderal de Ferrocarriles, DOT

PARTE 229 - ESTANDARES DE
. SEGURIDAD EN LOCOMOTORAS DE

Seccién

229.1
229.3
2294
229.5
229.7
229.9

229.11
229.13
229.14

1229.17
229.19

FERROCARRIL

Subparte A ~ General

Alcance.
Aplicabilidad.

~ Recopilacién de informacién.

Definiciones.
Acciones prohibidas.

. Movimiento de locomotoras

en condiciones no aceptables.
Identificacién de locomotoras.
Control de locomotoras. ,
Locomotoras Cabinas de control de
No MU (Unidades en miltiple).
Reporte de accidentes.

Dispensas previas.

Subparte B - Inspeccionses y Pruebas

229.21
226.23
229.25
229.27
229.29
229.31
229.33

Inspecci6n diaria. ]

Inspeccién peribdica: General.
Pruebas: Cada inspeccién periddica.
Pruebas anuales.

Pruebas bienales. :
Pruebas del deposito principal.
Prorroga debido a fuera-de-servicio.

Subparte C - Requerimientos de

229.41
229.43
22945

22946
22947
.229.49
229.51
229.53
229,55
229.57
229.59

229.61

Seguridad

REQUERIMIENTOS GENERALES

‘Proteccion contra lesién personal.

Gases del escape y baterfas,
Condicion general.

SISTEMA DE FRENO

Frenos: General. .

Vilvula del freno en emergencia.
Sistema del deposito principal
Depésitos principales de aluminio,
Manémetros del freno.

Carrera del pistén. , :
Fundamento del mecanismo del freno,
Fugas.

SISTEMA DE TIRO
Sistema de tiro.

SISTEMA DE SUSPENSION

22995
22997 Puesta a tierra de tanques de combustible.

§ 229.1

229.63 Movimiento lateral.

229.64 Balero sencillo.

229.65 Aparejo de resorte.

229.67 Trucks.

229.69 Rozaderas.

229.71 Espacio libre sobre la parte superior del
riel.

229.73 Juego de ruedas.

229.75 Defectos en ruedas y llantas.

SISTEMA ELECTRICO

229.77 Colectores de corriente.

229.79 Zapatas de tercer riel,

229.81 Polo de emergencia: Zapata aislante.

229.83 Aislamiento o puesta a tierra de partes
' metalicas.

229.85  Puertas y placas de cubiertas marcadas

“Peligro™.

229.87 Interruptores operados a mano.

229.89 Brincadores: cable de conexiones.

229.91 Motores y Generadores

 EQUIPODE COMBUSTI()N INTERNA

229.93 Dlsposmvo dg seguridad para

V ent:lacxén

329.99 Colgantes de seguridad.
229.101 Motores

GENERADORES DE VAPOR

229.103 Presion segura para trabajar: factor de
seguridad.

229.105 Numero del generador de vapor.

229.107 Manémetro de presién.

229.109 Valvulas de seguridad.

229.111 Indicador del flujo de agua.

229.113 Aviso de advertencia.

CABINAS Y EQUIPO DE CABINAS

229.115 Alarmas de patinamiento/deslizamiento.

229.117 Indicadores de velocidad.
229.119 Cabinas, pisos v pasillos.
229.121 Ruido en cabina de la locomotora.
229,123 Quita piedras, quitanieve, placas de
extremos.
229.125 Farolas y luces auxiliares.
229.127 Luces decabina.
229.129 Dispositivo de advertencia audlble
229.131 Areneros.

#l




§ 229.9

229.133 Medidas en cl interin para alta visibilidad
de 1a Jocomotora- Luces auxiliares
externas.

229135 Grabadoras de eventos.

% ‘:’ : Subparte D - Requerimientos de Diseiio

)

iy

229.141 Estructura del cuerpo, locomotoras MU.

APENDICE A PARA PARTE 229 — FORMA FRA -
6180 — 49A [Nora]

APENDICE B PARA PARTE 229 -~ LISTADO DE
SANCIONES CIVILES

APENDICE C PARA PARTE 229 — ESTANDARES
FRA PARA LOCOMOTORA -~ CODIGO DE
DEFECTOS [NOTA}

AUTORIZACION: 49 U.S.C. 20102-20103, 20110-
20112, 20114, 20133, 20137, 20138, 20143,
20301-20303, 20306, 20701-20703, 21301-21302,
21304, 21306, Y 21311; 49 CFR 149 (c), (B) ¥
{(m).

FUENTE: 45 FR 21109, Mar. 31, 1980, a menos
que sea mdicado de otra manera.

Subparte A — General
§ 229.1 Alcance.
Esta parte describe los estindares minimos de
seguridad Federat para todas fas focomotoras,
excepto aquellas impulsadas por vapor.

§ 229.3 Aplicabilidad.

- (a) Excepto como previsto en el parrafo (b),

esta parte aplica para todos los ferrocarriles de via
escantillén estindar. )

(b}  Esta parte no aplica a:

(1) Un ferrocarril que sélo opera en vias
dentro de una instalacién, Ia cual no es parte del
sistema general de transportacién por ferrocarril; 6

{2) Operaciones de transito rapido en un area
urbana que no conecta con un sistema general de
transportacién por ferrocarmil.

{54 FR 33229, Ago. 14, 1989]
§ 229.4 Recopilacién de informacibn.

(a) Los requisitos para la recopilacion de
informacion en esta parte harn sido revisados por
Ja Oficina de Gestién y Presupuesto de acverdo al
Acta de Reduccién de Papeleo de 1980, Ley

49 CFR Ch. Il (Edicién 10-1-97)

Publica 96 - 511, y ha sido asignado el numero de
control OMB 2130-0004.

{(b) Los requisitos para la recopilacién de
informacién son_encopigados en las siguientes
secciones:

(1) Seccion 229.9
(2) Seccidn 229.17
3) Seccitn 22921
{4)  Seccitn 229.23
{5  Seccifn 22925
{6) Seccién22927
(D  Seccién 229.29
{8) Seccion 229.31
(®  Seccifn 229.33
(10) Seccion 229.55
(1) Seccién 229.103
(12) Seccion 229.105
(13) Seccion 229.113
(14) Seccién 229.135

[50 FR 6953, Feb. 19, 1985, como modificado en 58 FR
36613, Julio 8, 1993]

§ 229.5 Definiciones.

Comeo usado en esta parte —

{a) Rotura significa una fractura, resultando
en la separacion completa de una parte entre sf.

(b) Cabina significa esa porcién de la super
estructura, disefiada para ser ocupada por la
tripulacidn operando la locomotora.

(¢c) Tramsportistg significa ferrocarril, tal
como esta definido y wtilizado el termino mds
adelante.

{d) Locomotora de Cabina de control
significa una locomotora, sin motores de
propulsitn, con uno 6 mas pedestales de control.

(e}  Fisura significa una fractura, sin la
separacién completa de partes entre si, excepto
que piczas fundidas con fisuras debido a
contraccidbn 6 rasgaduras debido a ala
temperatura, que no disminuyan significanfemente
Ia resistencia de Iz parte, no se consideran como
fisuradas.

{fLocomotora muerta significa —

(1) Una locomotora, excepto una que Sea
focomotora de cabina de control, la cual no cuanta
con un aparato de traccién para proporcionar
fuerza tractiva; &

(2} Una locomotora de cabina de control que
tiene la cabina asegurada con candado ¥y
desocupada.

(&) Grabadora de FEvemtos significa un
aparato, disefiado para resistir manipulacién, que
monitorea y registra datos relativos a Ia velocidad

G
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' requisitos de esta definicién
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del tren, diretcion def wmovimiento, hora,
distanicia, posicién del regulador de potencia,
aplicaciones y operaciones del freno (incluyendo
frenos del tren, freno independiente, y, si asi
equipada, aplicacjones. y operaciones del freno
dindmico) y, si la locomotora asi esta equipada,
aspecto(s) de sefiales de cabina, durante las més
recientes 48 horas de operacién del sistema
gléetrico de la locomotora em 1a cual esta
instalada. Un apardto, disefiado para resistir
manipulacién, que monitorea y registra los datos
especificados s6lo cuando la locomotora esta en
movimiento, se considera que cumple con los

aparato haya sido instalado antes de [insertar la
fecha en que la regla quedo vigente] y registra los
datos especificos durante las tltimas ocho horas
en que la locomotora estuvo en movimiento,
- () Alto voltgje significa potencial eléetrico
de méas de 150 volts,

{\)Grgbadora de eventos en servicio sighifica
una - grabadora de eventos que fue probada
satisfactoriamente como descrito en § 229.25(e) y

. cuya subsecuente falla para operar como

pretendido, si existe alguna, no és actualmente
conocida por el ferrocarril operando la locomotora
en la cyal esta instalada.

{iYMaquina sola significa una locomotora ¢ un
consist de locomotoras no acoplada a cyalquier
equipo de arrastre o agopldda splo a un cabus.

(k) Locomotora significa un equipo de-via,

que no sea equipo hi-rail, para mantenimiento

especializado, v otro equipo similar-

(1) €on uno 6 mds motores de propulsion
diseflada para mover ofvo equipo;

{2)  Con uno 6 méis motores de- propulsién
diseflada para el transporte de carga 6 pasajeros &
ambos; 6

{3) Sin motores de propulsién, pero con uno
6 més pedestales de control. :

(L) Locomotora MU  significa  una
locomotora eléctrica operada en miltiple, como
descrito en el parrafo (iX2) 6 (3) de esta seccion.

(m) Eje de potehcia es un eje equipado con
un aparato de traceion. :

(n)  Ferrocarril sigpifica todas las formas de
transportacidn terrestre no-por carretera que opera
sobre rieles 6 guias electromagnéticas, incluyendo
{1) conmutador u ofro servicio de pasajeros de

ruta cotta én un 4rea metropolitana o suburbana, y.

(2) sistemas de transportacién tefrestre de alta
velocidad que conecta dreas metropolitanas,
independientemente al uso de nueva tecnologia no
asociada con ferrocarriles tradicionales. Dicho

término no incluye operaciones de transité répido -

siempre que el

§2294

dentro de un drea urbana que no comecta a un.

sisterna general de transportacién por ferrocarril,

(0) Lesiones serias significa una lesién que
resulta en la amputacién de cualquier apéndice, 14
perdida de la vista ed un ojo, la fractura de un
hueso, 6 el confinamiento en' un hospital -por un
periodo de més de 24 horas consecutivas.

(45 FR 21109, Mar. 31, 1980, como medificado en 54
FR 33229, Ago. 14, 1989; 58 FR 36613, Julio 8, 1993;
60 FR 27905, Mayo 26, 1995]

§ 229.7 Acciones prohibidas.

(a8) El Acta de Inspeccién de Locomotora (45
US.C. 22-34) hace

lineas cualquier locomotora a menos que toda la

. locomotora y sus accesorios —

(1) Esté en condicién apropiada y segura
para operar en el servicio para el cual fue puesta,
sin poner en riesgo la vida o apéndice; y

(2)' Han sido  inspeccionadas y probadas
como requerido por esta parte.

(b) Cualquier pessona (incluyendo un ferrocarril
sujefo a esta parte y cualquier gerente, supervisor,
oficial, u otro empleado o agente de dicho
ferrocarril) quien viole cualquier requisito de esta

* parte o del Acta de Inspeccién de Locomotora 6

cause la violacién de cualquier requisito esta
sujeto & una sancidn civil de por Jo menos $250

~délares y ho mis de $10,000 dolares por

violdcion, excepto que:  Una sancion puede ser
aplicada_confra un individuo unicamente por

violaciones deliberadas, vy, donde una enorme

negligencia 6 patron de violaciones repetitivas
hayan creado un inminente riesgo de muerte o
lesién a personas, ¢ hayan caysado una muerte o

lesién,una sancion que ho exceda de $20,000
délares por violacidn puede ser aplicada. Cada -

dia gue continta una violacién s¢ constiuira
commo una violacién por separado. Ver apéndice B
de esta parté para una declaracion de la politica dé
Ia agencia de sanciones civiles.

[45 FR 21109, Mar. 31,1980, como modificade en 53
FR 28601, Julio 28, 1988; 53 FR 52931, Dic. 29, 1988]

§ 229.9 Movimiento de locomotoras
en condiciones no aceptables.

(a). Excepto como previsto en los pérrafos
(®) y (¢) y en § 229.125(h), una locamotora con
una .6 més condiciones que no cumplan con esta

- parte pueden ser movidas sélo como una maquina -

utd
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_ ilegal para cualquier
transportista el usar o permitir ser usada en sus




§ 229.9

,.se‘!a/é una locomotora muerta después de que el
"};Y )9/ transportista haya cumplido con lo siguiente:

(1)  Una persona certificada determina —

(i)  Que sea seguro mover la focomotora; y

(i) La maxima velocidad y ofras
restricciones necesarias para la conduccién segura
del movimiento;

(2) (i) El maquinista a cargo del movimiento
de la locomotora debe ser notificado por escrito e
informar a todos los demds miembros de la
tripulacién en la cabina de la presencia de la
focomotora en condiciones no aceptables y de la
maxima velocidad y otras restricciones
‘determinadas en el parrafo (a)(1)(ii) de esta
seccion.

(ii) Una copia de la tarjeta descrita en el
parrafo (a)(3) de esta seccién puede ser usada para
proveer la notificacién requerida por el parrafo
(a)(2)(i) de esta seccioén.

(3) Una tarjeta con las palabras “locomotora
en condiciones no aceptables” y conteniendo la
siguiente informacién, debe ser firmemente
sujetada al pedestal de control en cada MU 6
locomotora de cabina de control y al interruptor
de aislar 6 cerca del interruptor de arranque del
motor en cada Jocomotora de otro tipo —

@) ’ro de la locomotora;

(i) Nombre de la empresa transportista que
realizo la inspeccién;

(iii) Lugary fecha de la inspeccion;

(iv) La naturaleza de cada defecto;

(v) Restricciones para el movimiento, si
existen;

(vi) Eldestino;y

(vii) La firma de la persona que efectia las
determinaciones requeridas por este parrafo.

(b) Una locomotora que durante su recorrido
presenta una condicién no aceptable, puede
continuar usando sus motores de propulsién, si los

M’ requisitos del parrafo (a) son de alguna otra
: manera cumplidos totalmente, hasta que ocurra lo
primero de lo siguien
inspecciéniaria, 6
(2) El lugar més cercano adelante donde las
reparaciones necesarias para dejar en condicién
aceptable puedan ser realizadas.
ocomotora en condwnones no

patio, a velocidades que no excedan de
kilémetros por hora, sin cumplir los requisitos de
pérrafo (a) de esta seccidn, sf el movimiento es
unicamente para propdsitos de reparacién. El
transportista es responsable de asegurar que el
movimiento pueda ser realizade con seguridad.

(d) Una locomotora muerta no debe
continuar en servicio, después de su inspeccién

49 CFR Ch. It (Edicion 10-1-97)

diatia, como locomotora guia 6 en la parte
delantera de un tren 6 consist de locomotoras.

(¢) Una locomotora no deja de ser
locomotora porque su motor & motores de
propulsién estan inoperantes 6 porque sus cables
brincadores de contro! no estén conectados.

(f) Nada en esta seccibn autoriza el
movimiento de una locomotora sujeta a un Aviso
Especial para Reparacién, a menos que el
movimiento sea hecho de acuerdo con las
restricciones contenidas en el Aviso Especial.

[45 FR 21109, Mar. 31, 1980, como modificado en 61
FR 8887, Mar. 6, 1996}

§ 229.11 Identificacién de Ia locomotora.

(@ La letra “F" debe ser mostrada
legiblemente en cada lado de cada locomotora,
cerca del extremo el cual para propdsitos de
identificacién sera conocido como el extremo det
frente.

(b) El numero de la locomotora debe ser
exhibido en mimeros claramente legibles en cada
lado de cada locomotora.

§ 229.13 Control de locomotoras.

Excepto cuando una locomotora sea movida de
acuerdo con § 229.9, cada vez que dos 6 més
locomotoras sean acopladas para control remoto o
miltiple, el sistema de propulsién, areneros, y el
sistema de frenado de cada locomotora debe
responder al countrol desde la cabina de la
Jocomotora guia. Si un sistema de freno dinamico
6 freno regenerativo esta en uso, esa parte del
sistema en uso debe responder al control desde Ia
cabina de la locomotora gula.

§ 229.14 Locomotoras de cabinas de control
No-MU

En cada locomotora de cabina de control no-
MU, solo aquellos componentes aﬂregados a un
carro de pasajeros que le permitan servir como
una locomotora guia, controlaf la locomotora que
realmente esta proporcionando la fuerza tractiva,
y de otra manera controla el movimiento del tren,
estan sujetos a esta parte.

§ 229.17 Reporte de accidentes.

(@) En el caso de un accidente debido a una
falla, por cualquier causa, de una locomotora o
cualquier parte o accesorio de una locomotora, 6
una persona teniendo contacto con una parte o

MissI
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accesorio energizado eléctricamente, que resulte
con serias lesiones o la muerte de una 6 més

~ personas, el transportista operando la locomotora
Q debe reportar inmediatamente el accidente
A Hamando al teléfono gratuito, Codigo del Area

800-424-0201. El reporte debe especificar la
4\/ |  ——mataraleza del accidente»numero de personas

} muertas 0 seriamente lesionadas, el lugar en el

- cual ha ocurrido, el lugar en el cual la locomotora

y o partes afectadas puedan ser inspeccionadas por
}('\ﬂ/la%_RAW\nombre, titulo y numero telefonico de
: la persona efectuando la llamada. La locomotora

6 la parte 6 partes afectadas por el accidente deben
ser preservadas intactas por el transportista hasta
después de la inspeccién de la FRA.

{b) La confimacidn por escrito del reporte
oral requerido por el parrafo (a) de esta seccidn
debe ser inmediatamente enviada por correo a la
Federal Railroad Administration, RRS-25,
Washington, DC 20590, y contener una
descripcidn detalia del accidente, incluyendo Ia

’1&\ mdxima informacién conocida con respecto a, las
causas y al numero de personas muertas o
lesionadas. El reporie por escrito requerido por
este parrafo es en adici6n a los requisitos de
reportes del 49 CFR parte 225.

§ 229.19 Dispensas previas.

Toda dispensa de cada forma y tipo de cualquier
requerimiento de cualquier orden o regulacion
implementando el Acta de Inspeccién de Ia
Locomotora, aplicable a una 6 més locomotoras,
excepto aquellas propulsadas por vapor, caduca en
Agosto 31, 1980, a menos que una copia de

,ﬂ W’ autorizaci6n de dispensa haya sido entregada
antes de esa fecha a la Oficina de Seguridad
(RR5-23), Federal Railroad Administration,
Washington, DC 20590.

Subparte B - Inspecciones y Pruebas
§ 229.21 Inspecci6n diaria.

(a) Excepto para locomotoras MU, cada
locomotora en servicio debe ser inspeccionada por
lo menos una vez durante cada dia del calendario.
Un reporte por escrito de la inspeccién debe ser
realizado. Este reporte debe contener el nombre
del transportista; las iniciales y numero de la
locomotara; el lugar, Ja fecha y hora de la
inspeccién; una descripcidn de las condiciones no
aceptables encontradas durante la inspeccién; y la
firma del empleado que realizo la inspeccién.
Excepto como previsto en § 229.9, cualquier

R condicidn constituida como no-cunfplir con

# W

§ 229.1

cualquier requisito de esta parte debe ser reparada
antes de que la locomotora sea puesta en servicio.
Una anotacién en el reporte debe indicar [a
natusaleza de las reparaciones que hayan sido
hechas. La persona que efectiia las reparaciones
debe firmar el reporte. El reporte debe ser

oficina de! transportista en la termina

#20

archivado y conservado por lo menos 92 dias en [a

locomotora recibié atencién—tTh registro debe ser

mantenido sobre cada locomotora mostrando el
lugar, fecha y hora de las inspecciones anteriores.

{b)Cada locomotora MU en servicio debe se
inspecci or lo meno urante cada
dia dé! calendario) y-ufi reporte por escrito de {a

inspeccidn debe ser realizado. Ese reporte puede
ser parte de un solo reporte maestro abarcando
todo un grupo de Mu's. Sf cualquier condicién no
aceptable es encontrada, un reporte individual por
separado debe ser realizado conteniepdo el
nombre del transportista; las iniciales y numero de
la locomotora; el lugar, la fecha, y hora de la
inspeccién; las condiciones no aceptables /,k 5
encontradas; y la firma de]m ” 9’

como previsto en § 229.9, cualquier condici6n

constituida como no-cumplir

con cualquier

requisito de esta parte debe ser reparada antes de
que la Jocomotora sea puesta en servicio. Una
anotacion en el reporte debe indicar la naturaleza
de las reparaciones que hayan sido hechas. La
persona que efectia las reparaciones debe firmar
el reporte. El reporte debe ser archivado en la
oficina del transportista en el lugar donde la

inspeccién es realizada & en un
conservado por lo menos 92 dias

lugar central y

(c) Cada transportista debe designar personas
centificadas para realizar las inspecciones

requeridas por esta seccion.

[45 FR 21109, Mar. 31, 1980, como modificado en 50

FR 6053, Feb. 19, 1985]

§ 229.23 luspeccién peridédica: General.

(@) Cada locomotora y generador de vapor
debe ser inspeccionada en cada inspeccidn
periddica para determinar sf se cumple con esta
parte. Excepto como previsto en § 229.9, todas
las condiciones no aceptables deben ser reparadas
antes de que la locomotora o generador de vapor
sean puestos en servicio. Excepto como previsto

en § 229.33, %\in&:rvalo ‘? cualquiera de dos

en
periodos de & -spejcién’i nb

e}z{e exceder de 92

dias. Las inspecciones periédicas s6lo deben ser
realizadas donde existan instalaciones adecuadas

disponibles. En)cada, inspegci
locomotora debe/s¢r colocada

periddica, una
manera que una

2.

&

H




§ 229.9

o

persona pueda inspeccionar con seguridad toda la
parte debajo de la locomotora.

(b) La inspeccidn periddica del generador de
vapor puede ser pospuesta indefinidamente sf la
tuberia de succion de agua a Ia bomba de agua y
los cables al interruptor principal (interruptor del
, generador de vapor) estin desconectados, y la
: */ ) valvulagde corte de la linea de tren estanl cerrad
: con alambre ¢ una junta ciega esta aplicada. Sin
) embargo, el generador de vapor debe ser

inspeccionado antes de ser regresado al servicio.
(c) Después de Abril 30, 1980, cada nueva
é,& locomotora debe recibir una inspeccién
periédica inicial- antes de ser puesta en
servicio. Excepto como previsto en § 229.33,
cada locomotora en servicio en o antes de
Abril 30, 1980, debe recibir una inspeccion
periodica inicial dentro de un periodo 2& 92
dias desde la fecha en que se realizo 1a tiltima
: inspeccién de 30 dias realizada bajo las reglas
: anteriores (49 CFR 230.331 y 230.451). En
la inspeccién peri6dica inicial, la fecha y el
lugar de las wltimas pruebas realizadas que
: son equivalente a las pruebas requeridas por §
229.27, 229.29 y 229.31 deben ser anotadas
en la Formg FRAF 6180-49A. Estas fechas
determinaran cuando deben realizarse las
. primeras pruebas de acuerdo a § 229.27,
’ //{( 2’/\ 229.29, y 229.31. Prorroga debido a fuera-
’ de-servico puede ser transferida desde la
Forma FRA F 6180-49 y anotada en la Forma

FRA F 6180-49A.

(d) Cada inspeccién periddica debe ser
registrada en la Forma FRA F 6180-49A, Lla
forma debe ser firmada por la persona que haya
realizado la inspeccidn y certificado por el
supervisor de esa persona que el trabajo fue
realizado. La forma debe ser exhibida bajo una
cubierta fransparente en un lugar conspicuo en la

) ,  cabina de cada locomotora.
w (¢) En la primera inspeccién periddica en
cada afio del-ealendarip el transportista debe
retirar de cada locomotora Ia Forma FRA F 6180-
49A que cubrié el aflo del calendario anterior. Si
una locomotora no recibe su primera inspeccién
periddica en el aflo del calendario antes de Abril 2
porque esta fuera de servicio, la forma debe ser
reemplaza inmediatamente. La Forma FRA F
6180-49A que haya cubierto el affo precedente
para cada locomotora, en 6 fuera de servicio, debe
; ser firmada por el oficial del ferrocarril
, 5)4) responsable de la locomotora y @wcomo
’é/ requerido en § 229.23(f). Lafecha y eTTugar de la
ultima inspeccién periddica y la fecha y el lugar
de la tltima prueba realizada bajo § 229.27,

49 CFR Ch. Il (Edicién 10-1-97)

22929, y 22931 deben ser transferidas al
reemplazo de la Forma FRA F 6180-49A.,

4] El oficial mecanico del ferrocarril quien
esta a cargo de una locomotora debe mantener en
su oficina un registro secundario de la
informacién reportada en la Forma FRA F 6180-
49A bajo esta parte. El registro secundario debe
ser guardado hasta que la Forma FRA F 6180-49A
haya sido removida de la locomotora y archivada
en la oficina del oficial mecédnico del ferrocarril
encargado de la locomotora. Si la Forma FRA F
6180-49A removida de la locomotora no esta
claramente legible, el registro secundario debe ser
retenido hasta que la Forma FRA F 6180-49A
para el aflo siguiente esta archivada. La Forma
FRA F 6180-49A removida de una locomotora
debe ser guardada hasta que la Forma FRA F
6180-49A para el aflo siguiente este archivada.

[45 FR 21109, Mar. 31, 1980, como modificada en 45
FR 39852, Junio 12, 1580; 50 FR 6953, Feb. 19, 1985)

§ 229.25 Pruebas: Cada inspeccién periédica.

Cada inspecci6n periodica debe incluir lo
siguiente:

(a) Todos los mandémetros usados por el
maquinista para el frenado del tren o locomotora,
excepto los indicadores de carga usados en
conjunto con un sistema de freno auxiliar, deben
ser probados mediante comparacién con un
probador de pesos muertos 0 un manémetro de
prueba disefiado para este propésito.

(b) Todos los aparatos eléctricos y aislantes
visibles deben ser inspeccionados.

(¢ Todos los cables de conexion entre

locomotoras y brincadores que estén disefiados

para conducir 600 6 més 3, debenSer
exhaustivamente limpiados, lé;ﬁ tcionados, y
probados por continuidad.

(d) Cada generador de vapor que no esta
aislado como descrito en § 229.23(b) debe ser
inspeccionado v probado como a continuacitn:

(1) Todos los controles automaticos, alarmas
y dispositivos de proteccibn deben ser
inspeccionados y probados.

(2) Manoémetros de presién de vapor deben
ser probados mediante comparacién con un
probador de pesos muertos o un mandmetro
probador disefiado para este proposite. Los
sifones para mandmetros de vapor deben ser
removidos y sus conexiones examinadas para
determinar que estan abiertas.

(3) Las valvulas de seguridad deben ser
ajustadas y probadas bajo vapor después de que el
manémetro de presién de vapor este probado.

d
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e} La grabadora de eventos, sk instalada,
debe ser inspeccionada, dirsele mantenimiento, y
probarse de acuerdo a las instrucciones del
fabricante, proveedor, 6 propietario y en
concordancia con el siguiente criterio:

(1)  Una copia por escrito de las instrucciones
vigentes deben mantenerse en un Jugar donde el
trabajo es realizado.

(2) La grabadora de eventos debe ser
probada antes de realizarle cualquier trabajo de
mantenimiento. Como minimo, la prueba de la
grabadora de eventos debe incluir un ciclado de
todos los parimetros de grabacion requeridos y
determinar el rango total de cada parametro
mediante la lectura de los datos registrados. Una
grabadora de eventos basada en un micro
pracesador, equipada para desarrollar auto
pruebas, ha pasado el requerimienfo de Ia
inspeccién de pre-mantenimiento si no ha
indicado una falla.

(3)  Si esta prueba no indica que el aparato
esta grabando todos los datos especificados y que
todas las grabaciones estin dentro de los
parametros de grabacién disefiados, este hecho
debe ser anotado en el resul :
;Y4 que esta seccion
mantenga un registro de lo anterior, vy
mantenimiento y pruebas deben ser realizadas
conforme sea necesario hasta que una prueba
subsecuente sea satisfactoria.

(4) Cuando una prueba satisfactoria es
lograda, una copia de los resultados de los datos
debe ser mantenida con los registros de
mantenimiento de la locomotora hasta que el
préximo sea archivado.

(5) E! mantenimiento  periédico de
grabadoras de eventos del ferrocarril debe ser
considerado_efectivo, si el noventa por ciento
%) de las grabadoras——programas para
inspeccién periddica en cualguier mes todavia
es t . practicas de
mantenimiento y los intervalos para las pruebas
deben ser ajustados como sea necesario para
permitir un mantenimiento periddico efectiva.

[45 FR 21109, Mar. 31, 1980, como modificado en 58
TR 36614, Julio 8, 1993; 60 FR 27903, Mayo 26, 1995)

§ 229.27 Prucbas anuales.

Cada locomotora debe ser sujeta a las pruebas e
inspecciones incluidas en los parrafos (b) y (c) de
esta seccioén, y cada locomotora no-MU también
debe ser sujeta a las pruebas e inspecciones
incluidas en el parrafo (a) de esta seccién, en

§ 229.1

39
intervalos que no deben exceder de 368 dias -det—

ario:

(@ (1) Los filtros o colectores de polvo
focalizados en la linea de suministro del deposito
principal para el sistema del freno de aire deben
ser limpiados, reparados, o reemplazados.

(2) Las porciones de la valvula de afloje del

cilindro del freno, vélvulas de seguridad del
deposito principal, porciones de la vilvula de
descarga del tubo del freno, porciones de la
vilvula de alimentacién y reduccién en el sisiema
del freno de aire (incluyendo los colectores de
polvo y filtros asociados) deben ser limpiados,
reparados, y probados.
(3) La fecha y lugar de 1a limpieza, reparaci6n, y
prueba debe ser registrada en la Forma FRA F
6180-49A y la persona realizando el trabajo y el
supervisor de la persona deben firmar la forma.
Un registro de las partes del sistema del freno de
aire limpiadas, reparadas, y probadas debe ser
mantenido en los archivos del transportista 6 en la
cabina de la locomotora.

(4) A su criterio, un transportista puede
realizar en etapas el trabajo requerido por este
parrafo. En ese caso, un registro del aire, por
separado, debe ser mantenido bajo una cubierta
transparente en la cabina. El registro del aire debe
incluir el numero de Ja locomotora, una lista de
los componentes del freno de aire, y la fecha y
lugar de la ultima inspeccién y prueba de cada
componente. La firma de la persona realizando el
trabajo v la firma del supervisor de la persona
debe ser incluida por cada componente. Un
duplicado del registro debe ser mantenido en los
archivos del transportista.

(b) Los indicadores de carga deben ser
probados. Errores de menos del cinco por ciento
no tienen que ser corregidos. La fecha y el tugar
de la prueba deben ser registradas en la Forma
FRA F 6180-49A y la persona realizando la
prueba y el supervisor de la persona deben firmar
la forma,

(c) Cada generador de vapor que no este
aislado como descrito en § 228.23(b), debe ser
sujeto @ una presion hidrostatica de por lo menos
25 por ciento por arriba de la presion de trabajo y
el indicador visual del flujo de agua de retorno
debe ser removido e inspeccionado.

§ 229.29 Pruebas bienales.

{a) Excepto para vilvulas y porciones de
véalvulas en locomotoras no-MU que sean
limpiadas, reparadas y probadas como descrito en
§ 229.27(a), todas fas valvulas, porciones de
valvulas, cilindros del freno de locomotoras MU y

K4
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§ 229.9

controladores maestros electro-neumdticos en el
sistema de frenos de aire (incluyendo colectores
de polvo y filtros asociados) deben ser limpiados,
reparados, y probados en intervalos que no
excedan de 736 dias del calendario. La fecha y
lugar de la limpieza, reparacién, y pruebas deben
ser registradas en la Forma FRA F 6180-49A, y la
persona que realiza el trabajo y el supervisor de la
persona deben firmar la forma. Un registro de las
partes del sistema de frenos de aire que sean
limpiadas, reparadas, y probadas debe mantenerse
en los archivos del transportista o en la cabina de
la locomotora.

(&) A su criterio, un transportista puede
realizar en etapas el trabajo requerido por esta
seccién. En ese caso, un registro del aire por
separado debe ser mantenido bajo una cubierta
transparente en la cabina. El registro de aire debe
incluir el numero de la locomotora, una lista de
los componentes del freno de aire, y la fecha y
lugar de la  inspeccién y praeba de cada
componente. La firma de la persona realizando el
trabajo y la firma del supervisor de la persona
debe ser incluida por cada componente. Un
duplicado del registro debe ser mantenido en los
archivos del transportista.

§ 229.31 Pruebas del deposito prineipal.

(a) Excepto como previsto en el parrafo (¢}
de esta secci6n, antes de poner en servicio y en
intervalos que no excedan de 736 dias del
calendario, cada deposito principal que no sea de
aluminio debe ser sujeto a una presion hidrostatica
de por lo menos 25 por ciento arriba de la maxima
presion de trabajo fijada por el oficial mecanico

~_7emjefe. La fecha, lugar, y la presién de la prueba

ik

deben ser registradas en la Forma FRA F 6180-
49A, y la persona que realiza la prueba y el
supervisor de esa persona deben firmar la forma.

{(b) Excepto como previsto en el parrafo (¢}
de esta seccién, cada depasito principal que no sea
de aluminio debe ser probado a martillo sobre
toda su superficie mientras el deposito esta vacié
en intervalos que no excedan de 736 dias del
calendario. La fecha de la prueba y lugar deben
ser registradas en [a Forma FRA F 6180-49A, y la
persona que realiza la prueba y el supervisor de
esa persona deben firmar la forma.

{c) Cada deposito principal soldado
construido originalmente para resistir por lo
menos cinco veces la mixima presion de trabajo
jjada por ebvoficial mecédnico en jefe puede ser
perforado sobre toda su superficie con agujeros de
advertencia de derrame con un didmetro de tres
dieciseisavos de pulgada. El espacio entre

49 CFR Ch. li (Edicién 10-1-97)

agujeros no debe ser mayor a 12 pulgadas,
medidas longitudinal y circunferencialmente, y
perforadas desde la superficie externa a una
profundidad maxima determinada por la formula

D=(.6PR/(5-0.6P))

donde:

D= profundidad m4xima de los agujeros de advertencia
de derrame en pulgadas, pero en ningiin caso menor 2
un dieciseisavo_de pulgada;

P= presién de trabajo certificada en libras por pulgada
cuadrada;

S= un quinto de la minima resistencia a la tensién
especificada del material en libras por pulgada
cuadrada; y

R= radio interior del deposito en pulgadas,

‘Una hilera de agujeros debe ser perforada a lo

largo del deposito en una linea de interseccién con
la abertura del drenaje. Un deposito perforado de
esta manera no tiene que reunir los requisitos del
parrafo (a) y (b) de esta seccién, excepto el
requisito para una prueba hidrostatica antes de ser
puesto en servicio. Cada vez que cualquier
agujero de advertencia de derrame perfore el
interior de enalquier deposito, el deposito debe ser
permanentemente retirado del servicio.  Un
deposito actualmente en servicio puede ser
perforado en lugar de las pruebas previstas por los
parrafos (a) y (b) de esta seccidén, pero debe
recibir una prueba hidrostdtica antes de que sea
regresado al servicio.

(d) Cada deposito principal de aluminio,
antes de ser puesto en servicio y en intervalos que
no excedan de 736 dias del calendario después de
ser puesto en servicio, debe ser-

(1) Limpiado y dada una exhaustiva
inspeccion visual de toda la superficie interna y
externa por evidencia de defectos o deterioracién;

y

(2) Sujeto a upa presién hidrostética de por
lo menos el doble de la maxima presién de trabajo
fijada por el oficial mecinico en jefe, pero no
menor a 250 p.s.i. La fecha, el lugar y la presién
de la prueba deben ser registradas en la Forma
FRA F 6180-49A, y la persona que realiza la
prueba y el supervisor de esa persona deben
firmar la forma.

§ 229.33 Prorroga debido a fuera-de-servicio.

Cuando una locomotora esta fuera de servicio
por 30 6 més dias consecutivos 6 esta fuera de
servicio debido a cualquier prueba o inspeccién
requerida por § 229.23, 229.25, 229.27, 229.29, o

<




~ (b) Contenedores de
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22931, una anotacion  fuera-de-servicio
mostrando el numero de dias fuera de servicio
debe ser hecha en un renglén de inspeccion de la
Forma FRA F 6180-49A. Un supervisor de la
empresa  transportista, responsable de la
locomotora debe atestiguar la anotacién. Si la
locomotora esta fuera de servicio por uno 6 mis
periodos de por Jo menos 30 dias consecutivos
cada periodo, el intervalo prescrito para cualquier
prueba o inspeccién bajo esta parte puede ser
extendida por el numero de dias en cada periodo
que la locomotora esté fuera de servicio desde [a
ultima prueba o inspeccién en cuestion. Un
movimiento hecho de acuerdo con § 229.9 no es
considerado como puesta en ,servicio para los
propésitos de determinar el periodo de !a prérroga
debido a fuera-de-servicio.

Subparte C — Requerimientos de
Seguridad

REQUERIMIENTOS GENERALES
§ 229.41 Protecci6n contra lesién personal.

Aberturas de abanicos, engranes y pifiones
expuestos, partes movibles de mecanismos
expuestos, tuberias conductoras de gases calientes
y equipo de alto voltaje, interruptores,
interruptores térmicos de circuito, contactores,
relevadores, resistores de parrillas, y fusibles
deben estar en lugares no peligrosos o equipados
con cubiertas para impedir lesi6n personal.

§ 229.43 Gases del escape y baterias,

(a)  El escape de productos resultantes de la
combustion debe ocurrir totalmente fuera de la
cabina y de otros compartimentos. Las chimeneas
de escape deben ser lo suficientemente altas o de
otra manera provistas para impedir la entrada de
los productos resuitantes de la combustién dentro
de la cabina u otros compartimentos bajo
condiciones usuales de operaci6n.
baterias deben estar
ventilados y las baterfas mantenidas de
manera que no produzcan gases excesivos.

§ 229.45 Condicién general.

Todos los sistemas y componentes en una
locomotora deben estar libres de condiciones que
pongan en peligro la seguridad de la tripulacién,
locomotora o tren. Estas condiciones incluyen:
componentes no debidamente asegurados en su
lugar, incluyendo zapatas de tercer riel o vigas,

§ 229.1

B\ .
I yl\dotores de traccién y cajas de engranes de motor, U,[}(
y tanques de combustible; (Combustible, aceite,

agua, vapor, y otras fugas y acumulaci6n de aceite
en equipo eléctrico que puedan crear un riesgo de
lesién  personal; mal funcionamiento de
componentes, incluyendo ajustadores de slack,
cilindros operando pantdgrafos, interruptores
térmicos de circuito, contactores, relevadores,
interruptores, y fusibles; y grietas, roturas,
desgaste ‘ excesivo y otros componentes
estructuralmente débiles, incluyendo impulsores a
vaina, ejes, engranes, pifiones, zapatas de
paritografo, y silbatos, vigas de tercer riel, cajas de
engranes de motor de traccién, y tanques de
combustible.

SISTEMA DE FRENOS

§ 229.46 Frenos: General.

Antes de cada recorrido, el transportista debe
conocer que los frenos de la locomotora y los
dispositivos para regular todas las presiones,
incluyendo, pero no limitado a, las vélvulas del
freno automitico e independiente, operen como
pretendido y que el agua y aceite hayan sido
drenados del sistema de frenos de aire,

h
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§ 229.47 Vilvula del Freno ;n(genci::

(a)  Excepto para locomotoras disefiadas para
ser ocupadas por una sola persona, cada
locomotora de camino debe estar equipada con
una valvula del tubo del freno que esté accesible a
un miembro de Ia tripulacién, que no sea el
maquinista, desde un lugar donde se encuentra ese
tripulante en la cabina. En locomotoras tipo
cuerpo carro, una valvula del tubo del freno debe
estar fijada a la pared adyacente a la puerta de
salida en cada extremo. Las palabras, “Vdlvula del
Freno de Emergencia” deben estar legiblemente
estenciladas o marcadas cerca de cada vélvula del
tubo del freno o deben ser mostradas en una placa
adyacente.

(b) Locomotoras MU y de cabina de control
operadas en servicio de camino deben estar
equipadas con un
emergencia que est€ accesible a otro miembro de
la tripulacion en el compartimento de pasajeros o
vestibulo. Las palabras, “Valvula del Freno de
Emergencia”  deben estar  legiblemente
estenciladas o marcadas cerca de cada valvula del
tubo de) freno o deben ser mostradas en una placa
adyacente.

§ 229.49 Sistema del deposito principal.

vilvula del freno em™{ &(/&

L
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§ 229.9

{@ (1) El sistema del deposito principal de
cada locomotora debe estar equipado con por lo
menos una vélvula de seguridad que deba impedir
una acumulacién de presidn de mds de 15 libras
por pulgada cuadrada arriba de la méaxima presion
de aire de trabajo fijada por el oficial mecdnico en
jefe del transportista operando la locomotora.

(2)Excepto para locomotoras MU no equipadas
construidas antes de Enero 1, 1981, cada
locomotora con wun sisttma de activacidn
neumdtica del control de potencia debe estar
equipada con un deposito de aire por separado
bajo presion para ser usada para operar esos
controles de potencia. El deposito debe estar
provisto de/ alguna manera que automaticamente
impida la perdida de presién en el caso de una
falla de la\pfesién de aire principal, tener una
capacidad de almacenamiento de por le~menos
tres ciclos completos de operacién deo de
control y estar localizado donde no este gkpuesto
a dadlos.

(b) Debe ser provisto un gobemador que
pare y arranque ¢ descargue y cargue el
compresor de aire dentro de S libras por pulgada
cuadrada arriba o abajo de la maxima presién de
aire de trabajo fijada por el transportista.

(¢}  Cada gobernador del compresor usado en
conexién con el sistema del freno de aire
automitico debe estar ajustado de manera que el
compresor arranque cu la presién en el
deposito principal no e menos de 15 libras
por pulgada cuadrada arritsa de 1a méaxima presi6n
para el tubo del freno fijada por el transportista y
no debe parar el compresor a menos que la
presian en el deposito se haya incrementado por lo
menos 10 libras.

§ 229.51 Depésitos principales de aluminio,

{a) Los depdsitos principales de aluminio
usados en locomotoras deben ser disefiados y
construidos como a continuacién:

(1) Las cabezas y el casco deben ser hechos
de Aluminio Association Alloy No. 5083-0,
producido de acuerdo con la American Society Of
Mechanical Engineers (ASME) Especificacién
SB-209, como definido en la “ASME Boiler and
Pressure Vessel Code™ (edicién 1971), seccidn II,
Parte B, pagina 123, con un minimo de resistencia
a la tensién de 40,000 p.s.i. (40 k.s.i.).

(2) Cada deposito principal de aluminio debe
ser disefiado y fabricado de acuerdo con la
“ASME Boiler and Pressure Vessel Code,”
seccién VI, Divisién 1 (edicién 1971), excepto
como de otra manera previsto en esta parie.
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(3) Un deposito principal de aluminio debe
ser construido para resistir por lo menos cinco
veces su maxima presién de trabajo u 800 p.s.i, la
que sea mayor.

{4)  Cada deposito principal de aluminio debe
tener por lo menos dos aberturas de inspeccidn
para permitir la observacién visval completa de su
superficie circunferencial interior. En depdsitos
con didmetro menor a 18 pulgadas, la medida de
cada abertura de inspeccién debe ser por lo menos
igual al tamaflo de un tubo de fierro roscado de |
' pulgada, y en depésitos de 18 6 mas pulgadas
de didametro, la medida de cada abertura debe ser
por lo menos igual al tamafio de un tubo de fierro
roscado de 2 pulgadas.

(b) Las publicaciones siguientes, las cuales
contienen los estindares de 1Ia industria
incorporados para referencia en el parrafo (a) de
esta seccién, pueden ser obtenidos de los
publicadores y también estin archivados en la
Oficina de Seguridad de la Federal Railroad
Administration, Washington, DC  20590.
Secciones 1T y VIII de la “ASME Boiler and
Pressure Vessel Code” (edicién 1971) son
publicadas por la American Society Of
Mechanical Engineers, United Engineering
Center, 345 East 47" Street, New York, New
York 10017.

§ 229.53 Manémetros dei freno,

Todos los manémetros usados por el maquinista
para el frenado del tren o locomotora deben estar
localizados de tal manera que puedan ser
convenientemente lefdos desde la posicidn usual
del maguinista en la cabina. Un man6metro de
aire no debe tener error de mas de tres libras por
pulgada cuadrada.

§ 229.55 Carrera del piston.

(a) La carrera del piston del cilindro del
freno debe ser lo suficiente para permitir una
separacién entre la zapata y la pisada de la rueda
cuando estan aflojados.

(b) Cuando los frenos estan aplicadas en una
locomotora en reposo, la carrera del piston del
cilindro del freno no debe exceder de 1 % pulgada
menos que de la carrera total posible del piston.
La carrera total posible del piston para cada
locomotora de be estar anotada en la Forma FRA
F 6180-49°.

(c) La presidn minima detcitindro del freno
debe ser de 30 libras por pulgada cuadrada.

§ 229.57 Fundamento del mecanismo del freno.
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Una palanca, varilla, retranca, colgante, o perno
no puede tener un desgaste mayor a un 30 % de su
drea transversal, grietas, roturas, o faltantes.
Todos los pernos deben estar asegurados en su
lugar con pasadores, chavetas, o tuercas, Las
zapatas del freno deben ‘estar aseguradas con una
chaveta para zapata del freno y alineadas con
relacién a la pisada de la rueda para impedir
tensidn termal localizada en el borde de la llanta o
ceja.

§ 229.59 Fugas.

(a) Fugas del deposito de aire principal y
tuberfa asociada no deben exceder un promedio de
3 libras por pulgada cuadrada por minuto por 3
minutos después de que la presion ha sido
reducida a un 60 % de la maixima presién.

(b) Fugas en el tubo del freno no deben
exceder de 5 libras por pulgada cuadrada por
minuto.

{c) Con una aplicacién plena de servicio a la

. maxima presién del tubo del freno y con Ia

comunicacion a los cilindros del freno cerrada, los
frenos deben permanecer aplicados por lo menos
5 minutos.

(d) Fugas del deposito de aire de control,
tuberfa  asociada, y controles operados
neuméticamente no deben exceder un promedio
de 3 libras por pulgada cuadrada por minuto por 3
minutos.

Si1steEMA DE TIRO

§ 229.61 Sistema de tiro.

(8  Un acoplador no debe tener ninguna de
las siguientes condiciones:

(1) Una distancia entre el brazo protector y la
nariz de la muefa de mis de 5 Y2 pulgadas en
acopladores tipo estindar (MCB contomo 1904) o
mas de S s.16 pulgadas en acopladores D&E.

(2) Una grieta o rotura en la superficie lateral
o salientes de soporte del perno fuera de las dreas
sombreadas en la Figura 1 o en la superficie de
tiro de la muela.
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Fiéura 1

(3) Un conjunto de acoplador sin proteccion
contra desacoplamiento.

{4) La holgura libre en el acoplador 6 barra
de tiro no absorbida por los dispositivos de
friccidn o aparejo de traccién que excedan media
puigada.

(5) Un cargador del acoplador quebrado o
agrietado.

(6) Unyugo quebrado o agrietado.

()  Un aparejo de traccidén quebrado.

(b) Un aparato debe ser provisto debajo del
extremo inferjor de todos los pernos de barra de
tiro y permmos de conexiones articuladas para
impedir que el perno se caiga de su Jugar en taso
de ruptura.

SISTEMA DE SUSPENSION
§ 229.63 Movimiento lateral.

(a) Excepto como previsto en el parrafo (b),
el total del movimiento lateral no eontrolado entre
las mazas de las ruedas y cajas, entre las cajas y
los pedestales 6 ambas, en cualquier par de ruedas
no debe exceder de 1 pulgada en ejes no de
potencia y en ejes de potencia con baleros de
friccidn, o % de pulgada en todos los demds ejes
de potencia.

(b) El total del movimiento lateral no
controlado no debe exceder de 1 “ de pulgada en
el eje central de trucks de tres ejes.

§ 229.64 Balero sencillo.
Una caja de balero sencillo debe contener aceite

visible y no debe estar quebrada de manera que
permita que el aceite se fugue.
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§ 229.65 Aparejo de resorte.

(@) Construccién protectora o colgantes de
seguridad deben ser provistos para impedir que
panel de resortes, asientos de resortes o travesafios
caigan a 1a via en el caso de que un colgante o
resorte falle. '

(b)  Un resorte eliptico no debe tener su hoja
superior (la méds larga) quebrada o cualquiera
otras tres hojas quebradas, excepto cuando el
resorie sea parte de un juego de tres 0 mas resortes
y ninguno de los otros resortes en el juego tenga
su hoja superior o cualquiera otras tres hojas
quebradas. Un resorte de serpentin exterior o
asiento no debe estar quebrado. Un compensador,
colgante, tormillo, cufla, o perno no debe estar
agrietado o quebrado. Un resorte de serpentin no
debe estar totalmente comprimido cuando la
locomotora este en reposo.

()  Un amortiguador no debe estar quebrado
o fugando aceite u otros liquidos en forma de
gotas formadas claramente.

§ 229.67 Trucks.

(a) E! plato del centro macho debe
extenderse dentro del plato de centro hembra por
lo menos % de pulgada. En trucks construidos
para transmitir esfuerzo tractivo a través del plato
del centro o del perno del centro, el plato del
centro macho debe extenderse dentro del plato de
centro hembra por lo menos | ¥ pulgadas. La
méxima perdida de movimiento en un ensamblaje
de plato del centro no debe exceder de ¥ pulgada.

(®) Cada locomotora debe tener un aparato o
un arreglo asegurador para impedir que el truck y
el cuerpo de la locomotora se separen en caso de
descarrilamiento.

(¢) Un truck no debe tener una retranca
suelta o un nicleo fundido agrietada o quebrado,
espiga de suspensidn del motor, compensador,
colgante, cufia o perno. Un bastidor de truck no
debe estar quebrado o tener una grieta en el drea
de tensibn que pueda afectar su integridad
estructural.

§ 229.69 Rozaderas.

(@) Las rozaderas de friccién con resortes
disefiados para soportar peso no deben tener més
de un 25 % de los resortes quebrados en ninguno
juego.

(b) Las rozaderas de friccidn no deben ser
corridas haciendo contacto a menos que estén
disefiadas para soportar peso. La méxima holgura
de rozaderas no debe exceder de un cuarto de
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pulgada en cada ladoe o un total de media pulgada
en ambos lados, excepto donde mas de dos
rozaderas sean usadas bajo ia misma
superestructura rigida. La holgura de un par de
rozaderas bajo la misma superestructura rigida no
debe exceder de un cuarto de pulgada en cada lado
0 un total de media pulgada en ambos lados; las
otras rozaderas bajo la misma superestructura
rigida pueden tener media pulgada de holgura en
cada lado o un total de 1 pulgada en ambos lados.
Estas holguras aplican donde la extensu’m de las
rozaderas es de 50 pulgadas 0 men a
extensién es mayor, la holoura € 1a rozadera sélo—
puede ser incrementada proporcionalmente.

§ 229.71 Espacio libre sobre la parfe superior
del riel.

Ninguna parte o accesorio de una locomotora
excepto las ruedas, boquillas flexibles no
metalicas para extensién del tubo arenero, y
brazos de disparo de seguridad pueden estar a
menos de 2 Y2 pulgadas arriba de la parte superior
del riel.

§ 229.73 Juego de ruedas.

(a) La variacién en la circunferencia de las
ruedas en un mismo gje no debe exceder Y%
pulgada (dos medidas de cinta) cuando,dplicadas
o torneadas.

(b) Lamaéxima variacién en el didmetro entre
cualquiera de dos juegos de ruedas en trucks de
tres ejes de potencia mo debe exceder ¥ de
pulgada, excepto cuando calzas laminadas sean
usadas en el caja de resorte para compensar la
variacion del didmetro de la rueda, la méxima
variacién no debe exceder 1 Y de pulgada. La
maxima variacién en el didmetro entre cualquiera
de dos juegos de rwedas en diferentes trucks en
una locomotora con trucks de tres ejes de potencia
no debe exceder 1 % de pulgada. El diametro de
un juego de ruedas es el promedio del didmetro de
las dos ruedas en un eje.

() En locomotoras de escantillén estandar,
la distancia entre el escantillon interior de las
cejas en ruedas de cejas no anchas no debe ser
menor a 53 pulgadas ni mayor a 53% pulgadas.
La distancia entre el escantillon interior de las
cejas en ruedas de cejas anchas no debe ser menor
a 53 pulgadas ni mayor a 53% pulgadas.

(d) La distancia entre un lado de la ceja y el
otro lado de 1a ceja en cejas de ruedas montadas
en el mismo eje no debe variar méds % de puigada.
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§ 229.75 Defectos en ruedas y Nantas.

Las ruedas y llantas no deben tener cualquiera de
las siguientes condiciones:

(@) Una aplanadura sencilla de 2 !4 pulgada o
mds de longitud, o dos aplanaduras adyacentes
cada una de dos o mas pulgadas de longitud.

(b)  Una excoriacién o melladura en la ceja
de mis de 1 % pulgada de longitud y 'z pulgada
de ancho.

(¢) Una pisada de rueda quebrada, si la
pisada, medida desde la ceja en un punto de cinco
octavos de pulgada arriba de la pisada, es menor
que 3 % de pulgada de ancho.

(d) Una desconchadura de 2 'z pulgada o
mds de longitud, o dos adyacentes cada una de dos
o mds pulgadas de longitud.

{¢) Una junta que corre en linea longitudinal
dentro de 3 % de pulgada de la ceja.

() Una ceja desgastada a un grosor de 7/8
pulgada o menos, medida desde un punto a 3/8 de
pulgada arriba de la pisada.

(g) Una pisada acanalada de 5/16 de pulgada
0 mas en una locomotora en servicio de camino o
3/8 de pulgada o mis en una locomotora en
servicio de patio.

(h) Unacejacon altura de ! Y2 pulgada o ma/s
&

medida desde la pisada hasta la parte posterior de
la ceja.

(DLlantas con grosor de menos de 1 /4 pulgada.

(j)Pisadas de ruedas con espesor menor a I
pulgada en locomotoras en servicio de camino o
menor a % de pulgada en locomotoras en servicio
de patio.

(k) Una grieta o rotura en la ceja, pisada,
pisada de rueda, plato, 0 maza.

()Una rueda o l1anta floja.

(m) Soldadura tipo fusibn no debe ser
utilizada en Ilantas o ruedas de acero de
locomotoras, excepto para reparar aplanaduras y
cejas desgastadas en locomotoras utilizadas
exclusivamente para servicio de patio. Una rueda
que haya sido soldada es considerada una rueda
soldada por el resto de su vida.

SISTEMA ELé.‘TRlCO
§ 229,77 Colectores de corriente,

(a) Los pantdgrafos deben estar configurados
de tal manera que puedan ser operados desde la
posicién normal del maquinista en la cabina. Los
pantografos que se elevan automaticamente
cuando soltados deben contar con un dispositivo
asegurador automatico que los asegure en la
posicion hacia abajo.
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(b) Cada pantografo operandm

de trole suspendido debe contar con un dispositivo
para asegurarlo y ponerlo a tierra en la posicién
mds baja, que pueda ser aplicado y soltade
tinicamente desde una posicidn donde el operador
pueda ver claramente el pantégrafo y el techo sin
ser necesario que suba al techo.

§ 229,79 Zapatas de tercer riel.

Cuando las locomotoras estin equipadas con
tercer riel y colectores suspendidos, las zapatas de
tercer riel deben ser desenergizadas mientras estén
en patios y en estaciones cuando la coleccion de
corriente es exclusivamente derivada desde el
conductor suspendido.

§ 229.81 Polo de emergencia: Zapata aislante.

(@) Cada lotomotora equipada con un
pant6grafo dperando en un alambre de trole
suspendido debe contar con un polo de
emergencia adecuado para operar el pantdgrafo.
A menos que todo el polo pueda ser manejado
seguramente, la parte del polo que pueda ser
manejada seguramente debe estar marcada para
asi indicarlo. El polo dgbe estar protegido de la
humedad cuando no este¢ en uso.

(b) Cada locomotora equipada con zapatas
de tercer riel deben tener un dispositivo para aislar
los aparatos colectores de corriente desde el tercer
riel.

§ 229.83 Aislamiento o puesta a tierra de partes
metdlicas.

&
w
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Todas las partes de metal sin protecci e
normalmente no conducen corriente pero sujetas a

ser energizadas deben ser puestas a tierra o
totalmente aisladas.

§ 220.85 Puertas y placas de cubiertas
marcadas “Peligro”.

Todas las puertas y placas de cubiertas
fendo equipo de alto voltaje deben estar
marcadas “Peligro Alto Voltaje” o con la palabra
“Peligro” y el voltaje normaimente conducido por
esas partes protegidas.

§ 229.87 Interruptores operados a mano.

Todos los interruptores operados a mano
cenduciendo corriente con un potencial mayor a
150 volts, que puedan ser operados mientras estdn
bajo carga, deben ser cubiertos y deben poder ser

45\
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operados desde el exterior de la cubierta. Deben
estar provistos de algin modo para detenminar sf
los interruptores estdn abiertos o cerrados. Los
interruptores que no deban ser operados mientras
estan bajo carga deben tener legiblemente
marcadas las palabras “no operar bajo carga” y el
voltaje conducido.

§ 229.89 Brincadores: cables de conexiones.

M’Brincadores y cables de conexiones entre

V é locomotoras deben ser ubicados y protegidos para

proporcionar la suficiente holgura vertical. Estos
no deben colgar con un extremo libre.

(b) El cable y brincador de conexiones entre
locomotora no debe tener cualquiera de las
siguientes condiciones:

(1)  Quebraduras o forro aislante afectado por
rozamiento.

(2) Enchufes,
quebradas.

(3) Alambres quebrados o con hebras de
alambres sobresaliendo.,

receptaculos o terminales

§ 229.91 Motores y generadores.

Un motor o un generador no debe tener
cualquiera de las siguientes condiciones:
(a)  En corto circuito o conectado a tierra.

y()g}/ ——{by~ Arrojando soldadura excesivamente.

(c¢) Evidencia de desbandamiento.
(d) Tener
sobrecalentadas.

(e)  Tener excesiva acumulacién de aceite.

chumaceras de soporte

EQuIro DE COMBUSTION INTERNA
§ 229.93 Dispositivo de
incomunicar.

)( [) La W bustible debe tener un
dispositivo dg seguridad para~incomunicar que-

(a) Est¢ ubicado junto al tanque del

suministro de combustible o en otro lugar seguro;

(b) Cierren automaticamente cuando segr'l

,)‘é\/ disparad4g y pueday ser restablecidgs sin peligro;
: Y

(c) Pued ser operad?f a mano desde

’ lugares claramente marcados, Uno en el interior de
la cabina y uno en cada lado exterior de la

focomotora.

seguridad para

§ 229.95 Ventilacién.
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Los tubos de wentilacién del tanque de
combustible no deben descargar en el techo ni
sobre o entre los rieles.

§ 229.97 Puesta a ftierra de tangues de
combustible.

Los tanques de combustible y tuberia asociada
deben ser puestos eléctricamente a tierra.

§ 229.99 Colgantes de seguridad.

Las flechas de impulsion deben tener colgantes
de seguridad.

§ 229.101 Motores.

{a)Las alarmas, controles y otros interruptores
relacionados con la temperatura y presién de
motores de combustién interna deben funcionar
correctamente.

(byCada vez que un motor haya sido apagado
por problemas mecanicos u otros, un aviso de
advertencia en particular dando la razén del

realizadas.

(c)Protecciéon por patinamiento/deslizamiento
de ruedas debe ser provisto en una locomotora con
un motor exhibiendo un aviso de advertencia cada
vez que sea requerido por § 229.115(b).

GENERADORES DE VAPOR

§ 229.103 Presién segura para trabajar: factor
de seguridad.

La presion segura para trabajar para cada,f‘( 7
generador r debe ser fijada por el oficial
mecdnico del wansportista. El minimo

factor de seguridad debe ser cuatro. La presién

segura para trabajar debe ser indicada en la Forma

FRA F 6180-49A.

§ 229.105 Numero del generador de vapor.

Un numero de identificacion debe ser marcado
en ¢l separador del generador de vapor y ese
numero anotado en la Forma FRA F 6180-49A.

§ 229.107 Mandémetro de presién.
(a) Cada generador de vapor debe tener un

manémetro de vapor iluminado que indique
correctamente la presiéon. El manémetro de la

AV/(Z?

porqué —fae apagado debe ser colocado 7 b
nte cerca de! control de arranque del
motor hasfa que las reparaciones hayan sido

\ 7
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presién de vapor debe estar graduado a no menos
que una y media veces la presién de trabajo
permitida del generador de vapor.

(b) Cada manémetro de la presién de vapor
en un generador de vapor debe tener un sifén que
impida la entrada de vapor al mandmetro. El tubo
de conexién debe entrar directamente at separador
y debe crear un estado hermético entre el
separador y el manémetro.

§ 229.109 Vilvulas de seguridad.

Cada generador de vapor debe estar equipado
con por lo menos dos valvulas de seguridad con
una capacidad combinada para impedir una
acumulacién de presién de mas de cinco libras por
pulgada cuadrada arriba de la presidn de trabajo
permitida. Las valvulas de seguridad deben estar
independientemente conectadas al separador y
ubicadas tan cerca camo sea posible al separador
sin que descarguen en el interior del
compartimento del generador. Los extremos de
las tuberfas de descarga de las valvulas de
seguridad deben estar ubicadas o protegidas de
manera que el vapor descargado no valla a crear
un peligro.

§ 229.111 Indicador del flujo de agua.

(@) Los generadores de vapor deben estar
equipados con un indicador del flujo de agua de
retorno visual e iluminado.

(b) Los generadores de vapor deben estar
equipados con una valvula de prueba que pueda
ser operada o de otra manera determinar si-si-o-ro

I

el generador egta lleno con agua. La valvula para
probar si est{q fleno no debe descargar vapor o
agua caliente en el interior de! compartimento de!
generador de vapor.

§ 229.113 Aviso de advertencia.

Cada vez que cualquier generador de vapor
haya sido apagado a causa de defectos, un aviso
de advertencia en particular dando la razén del
porqué fiue apagado debe ser colocado

———conspicuamente cerca del control de arranque del

motor hasta que las reparaciones necesarias hay,
sido realizadas. La locomotora en la cual estd el
generador de vapor exhibiendo un aviso de
advertencia puede continuar en servicio hasta la
préxima inspeccion periédica.
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CABINAS Y EQUIPO DE CABINAS

§ 229.115 Alarmas de patinamiento /
deslizamiento,

(a)Excepto para locomotoras MU, cada
locomotora usada en servicio de camino debe
estar equipada con un dispositivo provisto de
alarma audible y visual en la cabina de
patinamiento o de deslizamiento de ruedas en ejes
de potencia bajo potencia. Cuando dos ¢ m4s
locomotoras son acopladas en miltiple o a control
remoto, la alarma de patinamiento/destizamiento
de cada locomotora debe estar mostrada en la
cabina de la locomotora gufa.

{b)Excepto como previsto en § 2299, una
locomotora equipada no debe ser utilizada en
servicio de camino, o continuar en servicio de
camino después de una inspeccién diaria, a menos
que el dispositivo protector  de
patinamiento/deslizamiento ruedas de cualquier
tipo-

(1) Este” funcionando para cada eje de
potencia bajo potencja; y

(2) Funcionaria en cada eje de potencia si
estuviera bajo potencia.

(c)Efectivo en Enero [, (98], todas las
locomotoras nuevas habilitadas para iniciar su uso
en servicio de camino deben estar equipadas con
un dispositivo que detecte el
patinamiento/desljgamiento ruedas por cada eje de
potencia que esté bajo potencia. El dispositivo
debe producir una alarma audible o visual en la
cabina.

§ 229.117 Indicadores de velocidad.

(@) Después de Diciembre 31, 1980, cada
Jocomotora usada como una locomotora gufa a
velocidades mayores de 30 kilémetros por hora
debe estar equipada cor un indicador de velocidad
el cual este-

(1) Dentro de una exactitud de + 5
kilometros por hora de la velocidad real a
velocidades entre 15 y 45 kilémetros por hora y
exactitud de + 8 kilémetros por hora a velocidades
mayores de 45 kilometros por hora; v

(2) Claramente leible desde la posicion
normal del maquinista bajo cualquier condicién de
iluminacién.

(b) Cada indicador de velocidad requerido
debe ser probado tan pronto como sea posible
después de la salida por medio de las secciones de
prueba de velocidad o  procedimientos
equivalentes.
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§ 229.119 Cabinas, pisos, y pasillos.

(@) Los asientos de cabinas deben ser
montados y reforzados seguramente. Las puertas
de cabinas deben estar equipadas con un
dispositivo de cerrojo seguro y operable.

(b) Las ventanas de la cabina de Ia
locomotora gufa deben proporcionar una
visibilidad sin distorsion del derecho de via para
la tripulacién_desde—su-pesicis 1l en la
cabina(Vea también, Safety Glazing Standars, 49
CFR parte 223, 44 FR 77348, Dic. 31, 1979.)

(c) Los pisos de cabinas, pasillos, ¥y
compartimentos deben mantenerse libres de
aceite, agua, desechos o cualquier otra obstruccién
que pueda crear un peligro de resbalon, tropezén o
de fuego. Los pisos deben estar debidamente
sometidos a un tratamiento que permita caminar
con seguridad.

(d) La cabina debe estar provista con
apropiada ventilacion y con un arreglo de
calefaccién que mantenga una temperatura de por
lo menos 10 grados centigrados a 6 pulgadas
arriba del centro de cada asiento en }a cabina.

(¢) Locomotoras similares con plataformas
de extremo abierto acopladas en control miltiple
y usadas en servicio de camino deben tener un
medio gue permita el paso seguro entre ellas;
pasillos no son requeridos a través de la nariz de
locomotoras tipo cuerpo de carrg. Debe existir un
barandal continuo a través de tode el ancho del
extremo de una focomotora o un barandal
continuo entre locomotoras.

(f)  Deben estar provistos contenedores para
resguardar luces de bengala y petapdos. Un solo
contenedor puede ser usado si esta dividido para
separar las luces de bengala de los petardos. Los
petardos deben permanecer en un contenedor de
metat cerrado.

§ 229.121 Ruido en la cabina de Ia locomotora,

(a) Después de Agosto 31, 1980, el nivel
permitido de exposicién a ruido continuo en la
cabina de las locomotoras, no debe de exceder en
ocho horas de exposicién promedio los 90dB(A),
con un coeficiente doble de 5dB(A) como
indicado en la tabla. E} ruido continuo es
cualquier sonido con un aumento en tiempo por
més de 35 milisegundos, al punto méximo de
intensidad, y una duracién de mas de 500
milisegundos hasta e} tiempo cuando el nivel es
20dB por debajo del punto maximo.
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Exposicién Mixima Nivel Sonoro en
Permitida en (Horas) {dB(A))

12 87

8 90

6 92

4 95

2 100

1172 102

1 105

1/2 110

1/4 0 menos , 115

(b) Cuando la exposicién/a ruido continuo
se compone de dos o mas pefiedos de exposicién
a ruido de diferente nivel, debe considerarse su
efecto combinado. La exposici6n a diferentes
niveles por varios periﬁdos de tiempo, debe ser
calculada de acuerdo a la formula siguiente:

D=THLI +T2/L2+.... Tn/Ln

Donde:

D= Dosis de ruido.

T= La duracién de la exposicién (en horas) a un dado
nivel de ruido continuo.

1= El limite {en horas) del nivel presente durante el
tiempo T (de la tabla).

Si el valor de D excede a 1, la exposicién excede los
niveles permisibles.

(¢) La exposicién a ruido continué, no debe
de exceder de 115dB(A).

(d) La medicién de ruido debe ser bajo las
condiciones tipicas de operacion usando un
sondmetro que tenga las caracteristicas descritas,
por lo menos, cumpliendo con los requisitos de
ANSI S1.4-1971, Tipo 2, y ajustado a Tespuesta
lenta de promedio-A o con un audiodosimetro de
exactitud y precisién equivalente.

(¢)  Para llevar a cabo mediciones de nivel de
sonido con un sonémetro, el micréfono debe estar
orientado verticalmente y colocado
aproximadamente a 15 centimetros de y en un eje
con el oido del miembro de la tripulacién. Las
mediciones con el audiodosimetro deben ser
realizadas de acuerdo a los procedimientos del
fabricante asf como Ia orientacién y colocacion
del micréfono.

§ 229.123 Quita piedras, quitanieve, placas de
extremos,

Después de Enero 1, 1981, cada locomotora
guia debe estar equipada con una placa de
extremo [o suficientemente ancha para abarcar
ambos rieles, un quita piedras o quita nieve. El

C



PO

—

)

Administraclén Federal de Ferrocarriles, DOT

minimo espacio libre arriba de los rieles del quita
piedras, quita nieve o placa de extremo debe ser
de 3 pulgadas y ¢l miximo espacio libre de 6
pulgadas.

§ 229.125 Farolas y luces auxiliares.

(a) Cada locomotora guia usada en servicioc
de camino debe temer al frente una farola que
produzca por lo menos 200,000 candelas. Si una
locomotora o consist de Jocomotoras en servicio
de camino es regularmente requerida para

——mmoverse retrocediendo durante cualquier parte de

o

g .o

su viaje, excepto para recoger una parte separada

de su tren o para realizar movimientos en una

terminal, también deben tener una farola en su
parte posterior que produzca por lo menos

200,000 candelas. Cada farola debe estar

arreglada para iluminar a una persona por lo

menos a 244 metros adelante y delante de la
farola.

() Cada locomotora o consist de
locomotoras usadas en servicio de patio debe
tener dos farolas, una ubicada en ¢l frente de la
locomotora o consist de locomotoras y una en su
parte posterior. Cada farola debe producir por lo
menos 60,000 candelas y estar arreglada para
iluminar a una persona por lo menos a 91 metros
adelante y delante de la farola.

{c} Las farolas deben estar provistas de un
dispositivo para atenuar la luz.

(d) Efectivc Diciembre 31, 1997, cada
locomotora gufa operada a una velocidad mayor
de 30 kildmetros por hora sobre uno o mis
cruceros piblicos con carreteras a nivel deben
estar equipadas con Juces auxiliares operativas, en
adicion a Ia farola requerida por los pérrafos (a) o
(b) de esta seccidn. Una locomotora equipada en
Marzo 6, 1996, con luces auxiliares de
conformidad con § 229,133 debe ser-gornsiderada

cumplieio con esta seccién hasta Marzo 6,

2000; a5 fas locomotoras de conformidad con

§ 229.133(c) deben ser consideradas como

cempligmdocomestaseveién. Las luces auxiliares

deben estar compuestas como a continuacion:

(1) Dos luces auxiliares blancas deben ser
colocadas en el frente de la locomotora para
formar un tridgngulo con la farola.

(i) Las luces auxiliares deben estar por lo
menos a 36 pulgadas por arriba de la parte
superior del riel, excepto en locomotoras MU y
locomotora de cabina de control donde tal
colocacién pudiera comprometer la integridad del
cuerpo de la locomotora o de alguna manera no
ser practico. Las luces auxiliares en locomotoras
MU y locomotoras de cabina de control deben

A
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estar por lo menos a 24 pulgadas por arriba de la
parte superior del riel.

(i) Las luces auxiliares deben estar
separadas por lo menos 36 pulgadas una de la
otra, sf la distancia vertical desde la farola al gje
horizontal de las Iuces auxiliares es de 60
pulgadas o m4s.

(iii) Las Tuces auxiliares deben estar
separadas por lo menos 60 pulgadas una de la
ofra, si la distancia vertical desde la farola al eje
horizontal de Yas luces auxiliares es menor de 60
pulgadas.

(2) Cada una de las luces auxiliares dehe

producir por lo menos 200,000 candelas, ____——

(3) Las luces auxiliares deben estar enfocadas
horizontalmente dentro de 15 grados del eje
longitudinal de la locomotora.

(¢) Las luces auxiliares requeridas por el
parrafo (d) de esta seccién pueden ser arregladas:

(1)  paraencender constantemente o

(2) destellar al aproximarse a cruceros,

S{ las luces auxiliares estdn arregladas para
destellar;

(i) deben destellar alternadamente en un
rango de por lo menos 40 destellos por minuto y
como maximo 180 destellos por minuto.

(ii) Las reglas de operacidn del ferrocarril
deben establecer procedimientos estindar para el
uso de luces destellantes en cruceros publicos con
carreteras a nivel, y

(i) La caracteristica de destello pueda ser
activada automdticamente, pero debe estar
habilitada para activacién y desactivacién manual
por el maquinista.

() Las luces auxiliares requeridas por el
pérrafeo (d) de esta seccidn deben estar encendidas
continuamente inmedjatamente antes de y durante
¢l movimiento de la locomotora, excepto como
previsto por las reglas de operacidn del ferrocarril,
horario o instrucciones especiales, a menos que tal
excepcidn este desaprobada por la FRA. Un
ferrocarril puede exceptuar el uso de luces
auxiliares en ciertos cruceros publicos con
carreteras a nivel, indicando la excepcién en las
reglas de operacion del ferrocarril, horario o una
orden especial. Cualquier excepcion del uso de
las luces auxiliares en un ¢rucero publico con
carretera a nivel especifico puede ser desaprobado
por una causa prescrita por la Associate
Administrator for Safety de la FRA o cualquiera
de los Regional Administrators de la FRA,
después de la investigacion por parte de la FRA y
una oportunidad para respuesta de! ferrocarril.

(g) Movimiento de locomotoras con luces
auxiliares defectuosas.

s
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(1) Una locomotora gufa con una sola luz
auxiliar fallada debe ser reparada o cambiada a
una posicién guiada antes de salir desde el lugar
donde una inspeccidon terminal inicial sea
requerida para ese tren.

(2) Una locomotora con una sola luz auxiliar
que ha fallado después de salir de una terminal
inicial, debe ser reparada en la préxima inspeccion
del calendario requerida por § 229.21.

(3) Una locomotora gufa con las dos luces
auxiliares falladas s6lo puede proceder al préximo
lugar donde las reparaciones puedan ser
realizadas. Este movimiento debe ser de acuerdo
con § 229.9,

(h) Cualquier locomotora sujeta a la Parte
) 229, construida después de Diciembre 31, 1948, y
) que no es usada regularmente en servicio de
A conmutador o de pasajeros interurbano, debe ser
. considerada equipo histdrico y exceptuada de los
requerimientos de los pdrrafos (d) al (h) inclusive
. de esta secciodn.

/ [45 FR 21109, Mar, 31, 1980, como modificado en 61

§ 229.127 Luces de cabina.

i {(a) Cada locomotora debe tener luces de
N cabina, las cuales proporcionen suficiente
iluminacién a los instrumentos de control,
indicadores, y mangdmetros, para permitir a la
tripulacién de la ina hacer lecturas exactas
desde sus posicionesnormales en la cabina. Estas
luces deben estar ubicadas, ¢o i
mantenidas de manera que la luz e' i

% parieswequiriendo-tlarainacién y no
interfiera a los tripulantes la visién de la via y de
las sefiales. También cada locomotora guia debe
tener convenientemente ubicada una luz que
pueda ser facilmente encendida y apagada por las
personas operando la locomotora y que

porcione suficiente iluminacién para leer

denes de tren y horarios.
b) Los pasilios y compartimentos de cabina
deben tener una iluminacién adecuada.

§ 229.129 Dispositivo de advertencia audible.

. (a) Después de Agosto 31, 1980, cada
locomotora gufa debe estar provista con un

dispositivo de advertencia audible que produzca
?&J _un nivel de sonido minimo de 96dB(A) a 33

) ~ Metros adelante de la locomotora en la direccién
de su trayecto. [Este dispositivo debe estar

colocado de manera que pueda ser

S
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convenientemente operado desde la posicién

normaf del maquinista en la cabina. —
(b) La medicién del nivel de sonido, debe ser </

hecha usando un sonémetro correspondiente, que

por lo menos, cumpla con los requerimientos de

ANSI S1.4-1971, Tipo 2, y ajustado a respuesta

lenta de promedio-A. Mientras la locomotora esté ,\!g

en una via a nivel en tangente, el micr6fono debe (i//"

colocarse a 4 piess6bre €] piso, en el gje de la via,

y debe estar orientado con respecto a la fuente de

sonido de acuerdo a las recomendaciones del

fabricante.
(c) Se daran 4dB(A) de tolerancia en la

medici6n.

§ 229.131 Areneros.

Excepto para locomotoras MU, cada locomotora
debe estar equipada con areneros operativos que
depositen arena en cada riel al frente del primer
juego de ruedas operado en potencia en la
direccion del movimiento.

§ 229.133 Medidas en el interin para alta
visibilidad de la locomotora - luces
auxiliares externas.

(a)Una locomc&era a la cabeza de un tren u otro
movimiento, estd autorizada para ser equipada con %
luces auxiliares externas, adicionales a la farola
requerida por § 229.125, para el propdsito de
mejorar la alta visibilidad. Una locomotora que
esté equipada com luces auxiliares externas de
conformidad con las especificaciones o
rendimientos estandar establecidos en el parrafo
(b) de esta seccién en la fecha de emisién de una
regla final que requiera luces adicionales u otras
luces externas en locomotoras para mejorar la aita

. visibilidad, como requerido por la seccién 202(u) )&\J%

de la Federal Railroad Safety Act de 1970, debe—r

,.—se;sq%wxiig*co_np,ﬂcumpﬂendo con los
requerimientos de la regla final por cuatro afios

siguientes a la fecha de emision de esa regla final.

(b)Cada arreglo de luces auxiliares externas que
cumple debe ajustarse a una de las siguientes
descripciones:

(1)Luces de reguera. (1) Las luces de reguera
deben consistir de dos luces blancas, cada una
produciendo un haz estable de por lo menos
200,000 candelas, colocadas en el frente de la
locomotora, a por lo menos 36 pulgadas arriba de
la parte superior del riel.

(i) Las luces de reguera deben estar separadas
por lo menos 36 pulgadas una de la otra, sf la
distancia verstical desde la farola al gje horizontal
de las luces de reguera es de 60 pulgadas o mas. E?
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(iiiy Las luces de reguera deben estar
separadas por Io menos 60 pulgadas una de la
otra, si la distancia vertical desde la farola al eje
horizontal de las luces de reguera es menor de 60
pulgadas,

{iv) Las luces de reguera deben estar
enfocadas horizontalmente dentro de 45 grados
del eje longitudinal de la locomotora.

(DLuces estroboscopicas. (i) Las luces
estroboscOpicas deben consistir de dos luces
estroboscopicas blancas, cada una ton “intensidad
efectiva®, como definido por la Tuminating
Engineering Society's Guide of Calculating the
Effective Intensity of Flashing Signal Lights
(Noviembre 1964) de por lo menos 500 candelas,

(ii) El rango de destello de las luces
estroboscépicas debe ser por lo menos de 40
destellos por minuto y como méximo 1380
destellos por minuto.

(iii) Las luces estroboscopicas deben estar
colocadas en el frente de la locomotora, por lo
menios 48 pulgadas una de la otra, y por o menos
36 pulgadas arriba de la parte superior del riel.

{3) Luces de crucero. (i) Las luces de crucero
deben consistir de dos luces blancas, colocadas en
el frente de la locomotora, por lo menos a 36
pulgadas arriba de la parte superior del riel.

(ii) Las luces de crucero deben estar separadas
por lo menos 36 pulgadas una de la otra, s la
distancia vertical desde la farola al eje horizontal
de las luces de reguera ¢s de 60 pulgadas o mas.

(iii) Las tuces de crucero deben estar separadas
por o menos 60 pulgadas una de la otra, sf la
distancia vertical desde la farola al eje horizontal
de las luces de reguera es menor de 60 pulgadas.

(iv) Cada luz de crucero debe producir por lo

200,000 candelas, ya sea encendiendo
constantemente ¢ desiellando alternadamente.

(v) El rango de destelio de las luces de crucero
debe ser por lo menos de 40 destetlos par minuto
y como maximo 180 destellos por minuto,

(vi) Las Juces de crucero deben estar enfocadas
horizentaimente dentro de 15 grados del eje
longitudinal de la locomotora.

(4) Luz oscilante. (i) Una luz oscilante debe
consistir de:

(A) Una luz blanca encendida constantemente
que produzca por lo menos 200,000 candelas de
un haz en movimiento describiendo un circulo o la
figura de un “8” horizontal al frente, mis o menos
en el eje longitudinal de fa locomotora; 6

(B) Dos 6 méas luces blancas produciendo por lo
menos 200,000 candelas cada una, en un Jugar al
frente de Ila locomotora, que destellan
alternadamente con un haz dentro de cinco grados
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horizontaimente a uno u otro lado del eje
longitudinal de la locomotora,

(i) Una luz oscilante puede incorporar un
dispositivo que autométicamente extinga la luz
blanca, sf ta exhibicidn de una luz de otro color es
requerida para proteger la seguridad de las
operaciones del ferrocarril,

(c) (1) Cualquier locomotora gufa equipada con
luces oscilantes como descritas en el parrafo _
(b)(8) que fueron ordenadas a instalar en esa 7 D
locomotora antes de Enero 1, 1996, se considera
cumpliendo con § 229.125(d) (1) al (3) inclusive.

(2) Cualquier locomotora guia equipada con
luces estroboscdpicas como descrito en el pérrafo q‘i ’) /
(b)(2) y operada a velocidades no mayores ?’e/so/
kilémetros por hora, s¢ considera cumpliendo’con
§ 229.125(d) (1) al (3) inclusive hasta que la
locomotora sea retirada o reconstruida, lo gue
ocurra primero.

(3) Cualquier locomotora gufa equipada con dos
luces auxiliares blancas separadas por o menos
44 pulgadas una de fa otra en al menos un gje, la
cual fue equipada con estas luces auxiliares antes /2 od
de Mayo 30, 1994 d a )!(
cumpliendo- con § 229.125(d) (1) al (3) inclusive
hasta que la locomotora sea retirada o
reconstruida, lo que ocurra primero.

[58 FR 6902, Feb. 3, 1993, como modificado en 59 FR
24963, Mayo 13, 1994; 59 FR 39705, Ago. 4, 1994; 6}
FR 8887, Mar. 6, 1996]

§ 229.135 Grabadoras de eventos,

(a) Obligacién para equipar. Efectivo Mayo 5,
1995, y excepto como previsto en el parrafo (b) de
esta seccién, cualquier tren operando a mds de 45
kilémetros por hora debe tener una grabadora de
eventos en servicio en la locomotora gufa. La
existencia de la grabadora de eventos debe ser
anotada en la Forma FRA F6180-49A, bajo la
seccion REMARKS, excepto que una grabadora
de eventos disefiada para permitir que Ia (6’ W
locomotora asuma la posicion guia si la grabadora 5 z

esta funcionando apropiadamente no-es-reguerido-

_teper su_existencia. -anetada en la Forma FRA

F6180-49A. Para el propésito de esta seccidn,

“tren” incluye una locomotora o un grupo de

locomotoras con o sin carros, y “locomotora guia”

significa la locomotora desde cuya cabina la /)(/f
tripulacién esta operando el tren y, cuando JJ‘

locomotora cabina de control y/o locomotoras MU &v?{
estan acopladas juntas, es la primera locomotora W
procediendo en la direccién del movimiento. Se

puede cumplir con la obligacién de equipar la

locomotora guia con una grabadora de eventos
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ubicada en ofra parte que no sea la locomotora
gufa a condicién de que la grabadora de eventos
monitoree y grabe los datos requeridos como sf
estuviera ubicada en la locomotora gufa.

(b) Respuesta a equipo defectuoso. Una
locomotora en la cual la grabadora de eventos
haya sido puesta fuera de servicio, como previsto
en al parrafo (c) de esta seccibén, puede

/\ permanecer como la locomotora gufa sélo hasta el
)}K M1 _préximo dia de inspeccién del calendario. Una

locomotora con una grabadora de eventos
3y no es considerada contar con una
condicién no aceptable, insegura para operar, o
una locomotora con condicién no aceptable bajo §
229.7 y 229.9, ¥ no obstante que cualquier otro
requerimiento de este capitulo, inspeccién,
mantenimiento, y pruebas de las grabadoras de
eventos este limitado a los requerimientos
establecidos en § 229.25(¢).

(¢) Remocidn del servicio. Un ferrocarril puede
remover del servicio una grabadora de eventos y,
si un ferrocarril conoce que una grabadora de
eventos no esta monitoreando y grabando los
datos especificados en § 229.5(g), debe remover
del servicio la grabadora de eventos. Cuando un
ferrocarril remueva del servicio una grabadora de
eventos, una persona certificada debe asegurar
que sea registrada la fecha en que el dispositivo
fue removido del servicio en la Forma FRA
F6180-49A, bajo la seccibn REMARKS. Una
grabadora de eventos diseflada para permitir que
la locomotora asuma la posicién gufa, sélo si la
grabadora esta funcionando apropiadamente, no es.~
Wsea anotada en la Forma FRA

80-49A cuando fue removida del servicio.

{d) Preservando datos de accidente. Para los
propésitos de esta seccidn, el termino *grabadora
de eventos” incluye todos los dispositivos de
grabacién montados en la locomotora disefiados
para grabar informacién concerniente al
funcionamiento de una locomotora ¢ tren,
independientemente de que el dispositivo cumpla
o no con la definicién de “grabadora de eventos”
en § 229.5.

(1) Requerimiento de Accidentes a ser
reportados a la Federal Railroad Administration.
Si cualquier locomotora equipada con una
grabadora de eventos se involucra en un accidente

M requerido a ser reportado a la FRA, el ferrocarril

A —usando la locomotora debe, a lo maximo posible,
4,‘_ y de manera consistente para preservar la
seguridad de vida y de la propiedad, preservar los
datos grabados por el dispositive para andlisis por
la FRA. Este requerimiento para la preservacién
permite al ferrocarril extraer y analizar dichos
datos; siempre que el original o una copia correcta

4&10)
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de primer orden de los datos debe ser retenida en
custodio seguro y no debe ser utilizada para
anélisis o para cualquier otro propésito, excepto
por instrucciones de la FRA o de la National
Transportation Safety Board. Este requerimiento
de preservacién terminara 30 dias después de la
fecha del accidente, a menos que la FRA ¢ la
National Transportation Safety Board notifique al
ferrocarri! por escrito que requieren los datos para
su andlisis.

(2) Relacidn con otras leyes. Nada en esta
seccidn pretende alterar la autoridad legal de
oficiales aplicando la ley mientras investigan por
potenciales violaciones de leyes criminales del
Estado y nada en este capitulo pretende alterar de
cualquier manera la prioridad de investigaciones
por la National Trasportation Safety Board bajo
49 U.S.C. 131 y 1134, ni la autoridad de la
Secretary of Transportation para investigar
accidentes ferroviarios bajo 49 U.S.C. 5121, 5122,
20107, 20111, 20112, 20505, 20702, 20703, y
20902.

(e) Deshabilitando grabadoras de
Excepto como previsto en el parrafo ©—dc//
seccién, cualquier individuo que intencionalmente
deshabilita una grabadora de eventos esta sujeto a
sanciones civiles y a descalificacion para realizar
funciones de alta seguridad en un ferrocarril como
previsto en 218.55 de este capitulo y cualquier
individuo que manipule o altere los datos
grabados o dicho aparato esta sujeto a una sancién
civil como previsto en el apéndice B de esta parte
y a descalificacién para realizar funciones de alta
seguridad en un ferrocarril sf es encontrado no
apto para realizar tales funciones bajo los
procedimientos en 49 CFR parte 209.

[58 FR 36614, Julio 8, 1993, como modificado en 60
FR 27905, Mayo 26, 1993]

Subparte D — Requerimientos de
Disefio

§ 229.141 Estructura del cuerpo, locomotoras

=

evenlos. "('é g \

<

¥

(@) JLocomotoras MU construidas nuevas
después de Abril 1, 1956 que son operadas en

trenes, tenicndo un peso—vacit tofal de 600,000

libras 0 mas, deben tener una estructura de su
cuerpo disefiada para cumplir o exceder las
siguientes especificaciones minimas:

(1)  Laestructura del cuerpo debe resistir una
carga estatica en el extremo de vn minimo de
800,000 libras en el extremo posterior de los topes

5/

\ 4



S

Administracién Federal de Ferrocarriles, DOT

del tren de traccion adelante del travesafio en el
eje del tren de traccidn, sin provocar cualquier
deformacién permanente en cualquier miembro de
la estructura del cuerpo.

(2) Un arreglo anti montar debe ser aplicado
en cada extremo que este diseffado de manera que
locomotoras MU acopladas bajo compresién total
debe permitir su union de manera que impida a
una locomotora montar sobre la otra. El arreglo
debe resistir una carga vertical de 100,000 libras
sin exceder el punto de resistencia de sus varias
partes o accesorios adjuntos a la esfructura del
cuerpo.

(3) El cargador de! acoplador y sus
conexiones a la estructura del cuerpo deben estar
disefiados para resistir un empuje vertical hacia
abajo desde la cafla del acoplador de 100,000
libras por cualquier posicion horizontal del
acoplador, sin exceder los puntos de resistencia de
los materiales usados. Cuando un cargador del
acoplador tipo sin control de alineamiento es
utilizado, un arreglo auxiliar debe ser provisto que
cumple con eslos requisitos.

@ El extremo lateral del extremo de cada
locomotora debe e¢star provisto con dos miembros
principales verticales, uno en cada lado de la
abertura del diafragma; cada miembro principal
debe tener un valor maximo de quebradura no
menor a 300,000 libras en un punto igual con la
parte superior del miembro del bastidor al cual
esta sujetado. La sujecién de estos miembros en
la parte inferior debe ser lo suficiente para
desarrollar su valor miximo de quebradura, Si
algun refuerzo es utilizado para proporcionar e!
valor maximo de quebradura, el refuerzo debe
tener un valor méximo por una distancia de 18
pulgadas arriba de la conexion del bastidor y
luego en forma coOnica hasta un punto
aproximadamente 30 pulgadas arriba de la
conexién del bastidor.

(5) La confiabilidad de la forma utilizada
para asegurar el truck al cuerpo debe ser por lo
menos el equivalente de un valor méximo de
quebradura de 250,000 libras.

b}~ Locomotoras MU construidas nuevas

después de Abril I, 1956 que son operadas en
trenes, teniendo un peso vacié total de 600,000
libras 0 mas, deben tener una estructura de su
cuerpo diseflada para cumplir o exceder las
siguientes especificaciones minimas:

(1)  Laestructura del cuerpo debe resistir una
carga estatica en el extremo de un minimo de
400,000 libras en el extremo posterior de los topes
del tren de traccién adelante del travesafio en el
eje del tren de traccién, sin provocar cualquier

21
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deformacion permanente en cualquier miembro de
la estructura del cuerpo.

(2)  Un arreglo anti montar debe ser aplicado
en cada extremo que este disefiado de manera que
focomotoras acopladas bajo compresién total debe
permitir su unién de manera que impida a una
locomotora montar sobre la otra. E! arreglo debe
resistir una carga vertical de 75,000 libras sin
exceder el punto de resistencia de sus varias partes
o0 accesorios adjuntos a la estructura del cuerpo.

(3) El cargador del acoplador y sus
conexiones a la estructura del cuerpo deben estar
diseflados para resistir un empuje vertical hacia
abajo desde la cafia del acoplador de 75,000 libras
por cualquier posicién horizontal del acoplador,
sin exceder los puntos de resistencia de los
materiales usados. Cuando un cargador del
acoplador tipo sin control de alineamiento es
utilizado, un arreglo auxiliar debe ser provisto que
cumple con estos requisitos.

@ El extremo lateral del extremo de cada
locomotora debe estar provisto con dos miembros
principales verticales, uno en cada lado de la
abertura de! diafragma; cada miembro principal
debe tener un valor maximo de quebradura no
menor a 200,000 libras en un punto igual con la
parte superior del miembro del bastidor al cual
esta sujetado. La sujecién de estos miembros en
la parte inferior debe ser lo suficiente para
desarrollar su valor maximo de quebradura, el
refuerzo debe tener un valor méximo por una
distancia de 18 pulgadas arriba de la conexién del
bastidor y luego en forma conica hasta un punto
aproximadamente 30 pulgadas arriba de la
conexion del bastidor.

(5) La confiabilidad de la forma utilizada
para asegurar ¢! truck al cuerpo debe ser de por lo
menos el equivalente de un valor mdximo de
quebradura de 250,000 libras.

APENDICE A PARA LA PARTE 229- FORMA FRA
613049A

NOTA EDITORIAL: El apéndice A, publicado en
45 FR 21118, Mar. 31, 1980, como parte del documento
original, no esta incluido en ¢l CFR., Copias de la
Forma FRA 6180-49 estan disponibles contactando la
Federal Railroad Aministration. Office of Standars and
Procedures, 400 7 St., SW., Washington, DC 20590.

~



e

49 CFR Ch. Il (Edici6n 10-1-87)

§ 229.9
APENDICE B PARA LA PARTE 229- LISTADO DE
SANCIONES CIVILES'
Seccién Violacidn Violacién
intencional
Subparte A - General
229.7 Acciones
prohibidas: Deficiencias
de seguridad no
gobernadas por
regulaciones especificas:
La sanci6n de acuerdo
con los hechos
relevantes..... $1,000- $2,000-
: 5,000 7.500
229.9 Movimiento de
locomotoras en
condiciones no
aceptables ......ccorrrenns y] 4]
229.11 Identificacion de
locomotoras .. S 1,000 2,000
229.13C onlrol de
locomotoras..........cceueve- 2,500 5,060
229.17 Reporte de
3eCidentes ......eeoneveveeerennes 2,500 5, 000
229.19 Dispensas previas ) O

Subparte B - Inspecciones y Pruebas

229.21 Inspeccion
(a)(b)

{1) Inspeccién
vencida...

2) Repone ac
inspeccitn no hecho,

impropiamente

ejecutada, 0 no retenido..

(c) Inspeccidn no
realizada por una

persona certificada ... 1,000

23923 Inspeceién
peridédica: General
(a)(b):

(1) Inspeccion
Vencida oo

diaria:

2,000

1,000

2,500

4,000

2,000

2,000

5,000

giecutada ..........
(€) Recmplazo de la
Forma 6180-49A
para Abril 2 ...
() Registro secundario
de la informacion
reportada en la Forma
6180-49A ....cooeeenen..

22925
{a) al {e) inclusive (1)
Pruebas:

Cada inspeccidn

Periddica. ..

() (5) Mantemmlenlo

no efectivo.......
229.27 Pruebas anuales
229.29 Prucbas bienales
2293L:

(a) Pruebas
hidrostaticas
bienales de los
depdsitos
principales ............

(b) Prucbas a martillo
bienales de los
dep6sitos
principales .............

{c) Agujeros de
advertencia de
derrame perforados
en depositos
principales .............

(d) Pruebas bienales de
los depositos
principales de
aluminio .................
229.33 Promroga debido a
fuera-de-servicio

1,000

1,000

2,500

8,000
2,500
2,500

2,500

2,560

2,500

2,500

1,000

2,000

2,000

2,000

5,000

16,000
5,000
5.000

5,000

5,000

5,000

3,000

2,000

Subparte C - Reguerimientos de Seguridad

APENDICE B PARA LA PARTE 229- LISTADO DE

SANCIONES CIVILES' -

Continua

Seccion

Violacion

Viotacion
intencional

(2) Inspeccion

realizada impropiamente
o en un lugar donde fa
parte de abajo no puede

ser inspeccionada

seguramente.. ..............

(e)d):
(1) Forma fak
(2) Forma

impropiamente
exhibida .. ... ..

(3) Forma

impropiamente

ante ... 1,000

5,000
2,000

2,000

22941 Proteccién
contra lesién
personal ..............

22943 Gases del escape

y baterias ..

22945 CDndlCl n

general. La sancidn de
acuerdo con los
hechos relevantes .......

229.46 Frenos: General ..

229.47 Valvula del fi
enﬁemzrgeﬁ?%
229.49 Sistema del
deposito
principal:

{a)(1) Vilvula de¢
seguridad del depasito
principal ...

(2) Deposuo de control
para activacién
NEUMALCE .oocovrcrerennnns
(b){c) Gobemnadores del
deposito principal .........
229.51 Deposito
principat de aluminio ..
229.53 Manometros el
freno ..o

2,500

2,500

1,008-5,000
2,508

2,500

v

2,500

2,500
2,500

2,500

2,500

3,000

5,000

#5)
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279.35 Carrera del pisx(ﬂ" 2,500 5,000 en servicio de patio ... 2,500 5,000
229,57 Fundamenip dej (2) 1316™ o menor en
~ mecanismo del freno ... 2,500 5,000 servicio de camino y
229.59 Fugas .. - 2,500 5,000 1/16” en servicio de
229.61 Snslcmadc ito . 2,500 5,000 patio ... -~ 5,000 7,500
229.63 Movimiento &) Gneta dc menos dc
tateral ......ccovvvcemvrcrenes 2,500 5,000 I evereensbernieanssarnes 5,000 7,500
229 .64 Balero sencillo . 2,500 5,000 N Gneta menor a ] 2,500 5,000
22965 Apare_|o de (2) Grieta de 1™ o mayor 5,000 7,500
TESOME ....ocoremrercvracronces 2,500 5,000 (3) Rolura....ccevuen. 5,000 7,500
229.67 TrucLs . . 2,500 5,000 () Rueda o llanta floja 5,000 7,500
229 .69 Rozaderas ........... 2,500 5,000 (m) Rueda o Nanta
229.71 Espacio libre soldada ... . 5,000 7,500
sobre [a parte superior 22977 Coleclores de
del riel .. - 2,500 5,000 commiente .. 2,500 3,000
229.73 Juego de ruedu 2,500 5,000 229.79 Zapatas del tercer
riel. cooen. 2,000 4,000
229. 8l Poln dc
APENDICE B PARA LA PARTE 229- LISTADO DE ok fg‘c‘a zapa‘a 2500 5000
1 : » >
SANCIONES CIVILES' - Continua 270 83 Aislamiento o
Secdién Viclacion Violaden vy 5,000 7,500
. - p
intencional cubiertas con placas
226.75 Defectos en marcadas “Peligro™ ........ 2,500 5,000
rucdas y llantas: 229 87 Interruptores
{8), (d) Lugar(es) con operados amano .......... 2,500 5,000
aplanadura o 229.89 Brincadores:
desconchadura: o cable de conexiones:
(1) Un fugar con 2 7 0 (a} Brincadores y cable
:'“:‘g ':‘e: menos a 3" de 2500 5,000 de conexiones; ubicacion
ongi X K i : 2
) Un Iugar de 3 omas ¥ Proteccidn . oovveernenne 2,500 5,000
de fongitud ... 5,000 7,500
(3) Dos lugares
adyacenies cata mo de APENDICE B PARA LA PARTE 229- LISTADO DE
— cuales cs de 27 o mis b "
de longitud pero menor a SANCIONES CIVILES' - Continua
2 % longitud ............. 2,500 5,000 . — .
(4) Dos lugares Seccion j Violacion ‘ Violacion
adyacentes cada uno de , . intencional
los cuales son por lo {b) Condicion de
. menos de 27 de fongitud, brincadores y cable de
/ b TstetTgar ese-no-de 2 CONEXFORES ...ccovvrrranenn 2,500 5,000
)?[ ¥* o mayor de longitud . 5,000 7,500 229.91 Motores y
’ (b} Excoriacién o 2eneradores ........covveees 2,500 5,000
melladura en la ceja de: 229.93 Dispositivo de 2,500
(1) mis de 1% pero seguridad para
menora 1 58 de incomunicar ..._............ 5,000
tongitud; y mayor a %4~ 229,95 Ventilacion ........ 2,500 5,000
pero menor a 5/8™ de 229.97 Puesta a tierra de
BTOSOT ... ooerevrveesevessneons 2,500 5,000 tanques de combustible 2,500 5,000
{231 5/8” o mis de 22699 Colgantes de
longitud y 578" 0 més de seguridad 2,500 5,000
BFOSOT covmrvvreeerervvessrsoessn 5,000 7,500 229.101 Motores’
(c) Pisada quebrada ...... 5,000 7,500 {a) Alarmas, conteoles y
(¢) Pisada extendida. ... 2,500 5,000 otros interruptores
(f) Ceja con grosor de: refacionados con la
{1) 778" o mencs pero temperatura y presion ... 2,500 5,000
mas de 13716 oo, 2,500 5,000 (b) Aviso de advertencia. 2,500 3,000
(2) 13/16" omenos ........ 5,000 7,500 (c) _Proteccidn por ruedas
(g) Pisada acanalada ...... 2,500 5,000 palmandoldcﬂmando 2,500 5,000
{h) Ceja alta de: 229.103 Presion segura
(1} 14" o mayor pero para trabajar; factor de
menoral /8" e, 2,500 5,000 seguridad ........cooovnneen. 2,500 5,000
)1 5/8 O MdS .o e 5,000 7,500 229105 Nurvero det i
(i) Grosor de 1a llanta 2,500 5,000 generador de vapor ........ 2,500 1,000
(j) Espesor de Ja pisada: 229.107 Mandmetro de )
() Menor a 1™ en presién ... 2,500 3,000
servicio de camino y %” 229109 Vilvulas de
~— seguridad ..o, 2,500 3,000
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229.111 Indicador del
flujo de agua ........cc.......
229.113 Aviso de
advertencia ...ooveereeneee
229.115 Alarmas de
patinamiento/deslizamie
| (L Co R,
229.117 tndicadores de
velocidad ..
229,119 Cabmas plsos
y pasillos:

(a){1) Asiento de cabina
no montado y reforzado
SEQUIAMeEnte ...........c.......
(2) Dispositivo de
cerrojo inseguro o
IMPropio ...ccovvrvee e cconne
(b) Ventanas de
locomotoraguia ............
(<) Piscs, pasillos, y
compartimentos .............
(d) Arreglo de
ventilacién y calefaccion
(€) barandal continuo ....
{f) Contenedores para
luces de bengala y
petardos ...
229.121 Ruldo en cabma
de la locometora
229.123 Quita piedras,
quitanieve, placas de
cxtremos

229.125

(a) Farolas .....c.occeevnmeaes
(d) Luces auxiliares ......
229.127 Luces de cabina
229.129 Dispositivo de
advertencia audible .......
229.131 Areneros ..........
229.135

(a) Locomotora guia sin
grabadora de eventos en
servicio ..

(b) Impropla respues(a
para grabadora de
eventos fuera de servicio
(¢) Remocion del
servicio no autorizada
Falla para remover det
servicio una grabadora
que se conoce con falla
(d) Falla para prescrvar
datos o extraccion de
datos no autorizada

{e) Manipulacién del
dispositivo y datos

2,500

2,500
2,500
2,500
2,500
2,500
2,500
2,500

2,500
2,500
2,500
2,500

2,500
1,000

2,500

1,500

2,500

5,000
5,000

5,000

5,000

5,000

5,000
5,000
5,000
5,000
5,000
5,000
5,000

5,000
5,000
5,000
5,000

5,000
2,000

5,000

5.000

5,000

5,000

5,000

APENDICE B PARA LA PARTE 229- LISTADO DE

SANCIONES CIVILES' - Continua
Seccion Violacién Violacién
intencional

Subparte D - Requerimientos de Disefo

229.141 Estructura del
cuempo, locomotoras

2,500

5,000

7
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'Una sancién puede ser aplicada en contra de un ___
individuo tunicamente por violaciones intencionales. @
Generalmente, cuando dos o mas violaciones a estas

regulaciones son descubiertas con respecto a una sola

locomotora utilizada por un ferrocarmil, las sanciones

apropiadas, antes mencionadas son incrementadas D
hasta un méx] 000-delaxes~gor dia. Sin 4
embargo, faita a raahzar con respecto a unamt% &

en particular, cualquiera de las inspecciones y pruebas &;\/
requeridas por la subparte B de esta parte, seran

tratadas como una violacién aparte y distinta de, y en

adicién a, cualguiera de las condiciones violatorias

substantivas encontradas en esa locomotora. Ademis,

el Administrador se reserva el derecho a aplicar una

sancién de hasta 20,000 délares por cualquier violacién

donde las circunstancias lo ameriten. Ver 49 CFR parte

209, apéndice A »,q
Falla a aobservar cualquier condicién para movimiento :
preestablecido en § 229.9 privara al ferrocami! del
beneficioc de la previsién para mover para reparaciones y
hace al ferrocaril y cualquiera de los individuos
responsables ser propensos a una sancién de acuerdo
con la seccién(s) regulatorias particulares con respecto
al defecto(s) substantivos presentes W Q/
el momento del movimiento. Fata a cumplir con § y\ O[
229,19 resultard en el vencimiento de cualquier dispensa
afectada.

)
[53 FR 52931, Dic. 29, 1988, como modificado en 58
FR 36615, Julio 8, 1993; 61 FR 8888, Mar. 6, 1996]

., 5
APENDICE C Pmm D b

FRA PARA LOCOMOTORA - @ODIGO DE DEFECTOS

NOTA FDITORIAL El apéndice C, publicado en 45 g
FR 21121, Mar,31, 1980, como parte del documento
original, no esl{mcluldo en el CFR.

i | N
bk — sections 229157 avd 229159 o, +led —
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PARTE 231 - ESTANDARES DE
ACCESORIOS DE SEGURIDAD DEL

FERROCARRIL

Seccion

231.0
231.1

S 2312

2313
231.4

2315
231.6
2317
231.8

231.9
231.10
23111

231.12

Aplicabilidad y éancionei

. Furgdn y otros carros - campamento

construidos o puestos en servicio antes de
Octubre 1, 1966.

Tolvas y goéndolas de lado alto con
extremos fijos.

Géndolas de lado alto extremo abatible.
Gondolas de lado bajo extremo fijo ¥
tolvas de lado bajo.

Goéndolas de Jado bajo extremo abatible
Plataformas. ‘

Carro tanques con pasillos Iaterales
Carros tanque sin largueros de costado y

- §231.1

puestos en servicio despues de Octubre 1,
1966.

231.29 Locomotoras de camino con escaleras en .

las esquinas.

231.30 Locomotoras usadas en servicio de patio.'__, a 3

APENDICE A PARA PARTE 231 — LISTADO DE
SANCIONES CIVILES

AUTORIZACION: 45 U.S.C. 2, 4, 6, 8, 10, y 11-14,

16, como modificado; 45 U,S.C. 431,438, ¢omo
modificado; 49 app. U.S.C. 1955(¢), como

~modificado; Ley Pub. 100-342; y 49 CFR 1.49
(©), (2) y (m).

carros tanque con largueros de costado

cortos y pasillos en los extremos.
Carro tanques sin cabezal de extremo.
Cabuses con plataformas. :
Cabuses sin plataformas.
Coches -de - pasajeros
anchos,

Coches de pasajeros con plataformas de \

. eXtremo abierto.

231.

231.
231.
231.20
231.21
231.22
231.23

18

231.24
231.25

231 .26
231.27

Coches de pasajeros’ sin plataformas de

extremo.
- Locomotoras de vapor usadas én servicio

de camino.

Locomotoras de vapor usadas en servicio
de patio.

Especificaciones comunes para todas las
locomotoras de vapor.

Carros de construccién especnal
Definicion de “Derecho™ e “Tzquierdo”.
Variacién permitida en medidas. -

Carro tanques sin bastidor inferior.
Operacidén de Auto armones de via.
Coches de pasajeros’ unidireccionales
adaptables para uso tipo van semi-trailer,
Furgbén y otros carros campamento con
techo, 16 pies 10 pulgadas o mas arriba
de la parte superior del riel. ‘
Auto armones de via (con 4 ruedas auto
propulsados, los cuales pueden ser
removidos de los rieles por eHrombre).
Armones. ‘ ,\
Furgén y otros carros campamento sin
compuertas de techo o puestos en
servicio después de Octubre 1, 1966.
Furgén y otros carros campamento cof
compuertas de techo construidos o

con vestibulos

beS

FUENTE: 33 FR 19663, Dic. 25, 1968, a menos

que sea indicado de otra manera.

Nota: Donde remaches o tomillos son requeridos
en esta parte 231, un remache de acero de dos
piezas,puede ser usado consistiendo de:

{a) Una cafia sélida con un dlametro minimo de

acero de media ('%) pulgada o material de igual o

mayor resistencia teniendo una cabeza forjada en
frio en un extremo, una cafia de la misma longitud
para el grosor del material asegurado, ranuras
aseguradoras, ranura ripida y ranuras de arrastre
(todas las ranuras anulares) en el extremo opuesto.
(b) Un collarin de material similar, el cual es
estampado en frio dentro de las 'ranuras
-aseguradoras, formando una cabeza para el
exiremo opuesto del punto (a) despuds de que la
seccién de ranuras de arrastre haya SldO removida.

§ 231.0 Aphcabnhdnd y sanciones.

(a) Excepto como prevnsto en el parrafo (b)/e;ta
parte. aplica para todos los ferrocarriles con
escantillon de via estindar..

(b) Esta parte no aplica a:

(1) Un ferrocarril que sélo opera.en vias dentro °

‘de una lnstalacxén la cual no es parte del
sistema’ general - de
ferrocarril; u
(2) Operaciones de transito répldo en un drea
urbana que no conecta con un sistema general de
transportacién por ferrocarril . ,
{(¢) Como usado en esta. parte, transportista
significa. “ferrocarril”, como es definido el
termino a continuacién.

(d) Ferrocarril significa todas las formas de .

. transportacion terrestre no por carretera que opera

sobre rieles 6 guifas electromagnéticas, incluyendo
(1) conmutador u otro servicio de pasajeros de

" ruta corta en un area metropolitana o suburbana, y

(2) sistemas de transportacion terrestre de aita

transportactén por

() de
csh/

Sccct D”‘

33;5‘5(&
om
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velocidad que conecta dreas metropolitanas,
independientemente al uso de nueva tecnologfa no
asociada con ferrocarriles tradicionales. Dicho

.término no incluye operaciones de transité rdpido

dentro de un 4rea urbana que no conecta a un
sistema general de transportaclén por ferrocarril.

g ¢luyendo un ferrocarril

c cualquier gerente, supervisor,

of cial, u ofro empleado o agente de dicho

ferrocarril) quien viole cualquier requisito de esta

/pﬁme‘l Acta de Inspeccién de Locomotora 6
causa la violacion de cualquier requisito esta

sujeto a .una sancién civil de por lo menos $250
délares y no mis de $10,000 dolares por
violaci6n, excepto que: Urr=sameién puede ser
aplicada ' contra un individuo tdnicamente por
violaciones intencionales, y, donde una efiorme
negligencia ¢ patrén-de violaciones repetitivas
hayan creado un inminente riesgo de muerte o
lesion a personas, :una sancién que no exceda de.
%}Wlams por violacién puede ser aplicada.

ada dia que continia-una violaci6n se constituira
como una violacién por separado. Ver apéndice
A de esta parte para una declaracién de la politica
de la agencia de sanciones civiles

C‘ ./-[—SjiFRSIS 29, Ago. 14, 1989]  wmmem r@fﬂ\d‘

fgén y otros carros 'campamento
nstruidos o puestos en servicio antes de
Octubre 1, 1966.

Excepto para furgén y otros carros campamentos
que ‘cumplen con 231,27 o 231.28, cada furgén y
otros carros campamentos deben estar equipados
para reunir las siguientes especificaciones:

(a) Freno de mano — (1) Numero. Un freno de
mano eficiente. el cual debe operar en armonia con
el sistema de frenado instalado en el carro. Cada

_freno de mano debe (i) proveer el mismo grado de

seguridad como el disefio mostrado en {a placa A,
o (ii) proveer el mismo grado de segundad como
especificado en § 231.27.

(2) Dimensiones. (i) El eje del freno no debe ser
menor a 1% de pulgada de didmetro, de hierro

. forjado o acero sin soldar.

(ii) E! volante del freno puede -ser plano. o
céncavo, no menor a 5, preferenternente de 16
pulgadas de didmetro, de hierro ma]eable hierro
forjado, o acero.

(3) Ubicacién. (i) El freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda ser opgMdo
seguramente mientras el carro - estd
movimiento.

49 CFR Ch. Il (Edici6n 10-1-97)

(ii) El eje del freno debe estar ubicado en un

extremo del carro, a la izquierda de y no a menos
de 17 ni més de 22 pulgadas del centro.

(iif) Los transportistas no estin obligados 2
cambiar los frenos del lado derecho al izquierdo
en carros de acero o de bastidor de acero con
plataforma del cabezal de extremo que estaban en
servicio- Julio 1, 1911, excepto cuando tales
accesorios sean renovados, entonces los cambios
deben ser hechos en ese momento para cumplir
con los estandares prescritos.

(iv) Los transportistas no estdn obligados a

cambiar la ubicacién de los volantes del freno y

ejes del freno en carros que estaban en servicio
Julio 1, 1911, donde los accesorios estén dentro de
3 pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos. '
(4) Manera de aplicacion. (i) Debe haber no
menos de 4 pulgadas de espacio libre alrededor

" ‘del borde del volante del freno.

(iiy EI borde externo del volante del freno debe
estar a no menos de 4 pulgadas desde un plano
vertical paralelo con el extremo del carro y pasar a
través de la superficie interior de Ia muela cuando
cerrada con el cuerpo del acoplador contra el
bloque de amortiguamiento o cabezal de éxtremo.

(i) EI soporte superior del eje del freno debe ser
asegurado con pemos o remaches de por lo menos

Y2 pulgada. (Ver placa A.)

=
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(iv) Un peldaiio para el eje del freno debe soportar
el extremo inferior del eje del freno. Un peldafio
del eje del freno que permite a la cadena del freno
caer debajo del eje del freno no debe ser utilizada.
Un peldafio del eje del freno en forma de U es el
preferido.. (Ver placa A.) :

(v) El gje del freno debe estar configurado con un
drea cuadrada en su extremo superior - para

asegurar el volante del freno- de mano; el 4rea

cuadrada debe ser no menor a siete octavos- de
‘pulgada cuadrada. El drea cuadrada debe abrir en
forma conica nominalmente 2 en 12 pulgadas.
{(Verplaca A)

(vi) La cadena del freno no debe ser menor a 3/8-,
preferentemente 7/16-, pulgadas de hierro forjado

o0 acero, con un eslabén en el extremo de la varilla

PLATE
A

del freno no menor a 7/16-, preferentemente %-,

pulgadas de hierro forjado o acero, y debe ser
asegurado al tambor del eje del freno con por lo
menos un tornillo hexagonal o de cabeza cuadrada
de %- pulgada . Una tuerca en el asiento del
tornillo debe ser asegurada por un remache en el
extremo del tomlllo sobre Ia tuerca. (Ver placa
A)

(vii) El extremo inferior del eje del freno debe

estar provisto con un muiién de no menos %-,
preferentemente 1, pulgada. de diametro
extendiéndose a través del peldafio del eje del
freno y mantenida en la posicién de operacién
mediante una chaveta o anillo adecuada (Ver
placa A.)

(viii) El tambor del eje del freno debe ser no

menor a 1'% pulgada de didmetro. (Ver placa A.)
(ix) La matraca del freno debe estar asegurada al

_eje del freno mediante una chaveta o drea
“cuadrad®licha drea cuadrada no debe ser menor a

#9
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1 .5/16 pulgada cuadrada. Cuandbla matraca con
el drea cuadrada se usalid, d
medidas para impedir que el eje se levante de la
matraca para destrabar el trinquete del freno.
(Ver placa A)

(x) La matraca del freno no debe ser menor a 5%,
preferentemente 5% , pulgadas de didmetro y debe
tener no menos de 14, preferentemente 16,
dientes. (Verplaca A.) ‘

(xi) Si la matraca del freno esta’a maés de 36
pulgadas del volante del freno, un soporte para el
ej¢ del freno debe ser provisto para soportar esta
porcion superior extendida del eje del freno; dicho
soporte del eje del freno debe estar asegurado con
pemos o remaches de no menos dé %- pulgada.
(xii) El trinquete del freno debe tener como pivote
un permo o remache no menor a cinco octavos de
pulgada de didmetro, o un mufién asegurado con
por lo menos un pemo o remache de %- pulgada,
y debe haber una conexién de metal no flexible
entre ¢l eje del freno y el pivote del trinquete. -

{xiii) El volante del ﬁ‘eho debe mantenerse en su -

posicién sobre el eje del freno con una tuerca en la
extensién -roscada del extremo del eje del freno;

dicha parte roscada debe ser no menor a tres-

- cuartos de pulgada de dismetro; la rosca debe

(¢)

estar asegurada con remache o mediante el uso de

una contratuerca o un pasador adecuado. ;
(xiv) El volante del freno debe estar configurado
con un 4rea cuadrada para el eje del freno en la

. maza de dicho volante; dicha 4rea cuadrada debe
abrir en forma cdénica nominalmente 2 en 12 -

pulgadas. (Ver placa A.)

(b). Repisa def frero. Si una repisa del freno es
usada, debe ser no menor a 28 pulgadas de
longitud. - El borde externo debe estar por lo
menos a 8 pulgadas de la superficie del carro'y
por lo menos a 4 pulgadas desde un plano vertical

_ paralelo con el extremo del carro y pasar a través

de la superficie interior de la muela estando
cerrada con el cuerpo del acoplador contra el
bloque de amortiguamiento o cabezal de extremo.

(1) Manera de aplicacion. La repisa del freno .

debe estar soportada por lo menos por dos brazos
de metal con un érea transversal minimo de 3/8 a
¥ pulgadas o equivalente, la cual debe estar
debidamente asegurada al cyengg del carro con
pernos o remaches de por lo fhiprgs V3~ pulgada.

© Pasillos de techo — (1) Ngmgfo. Un pasillo de
techo longitudinal. Dos exténsiones latitudinales
sobre el techo exterior de metal de los carros.

(2) Dimensiones. El pasillo de techo longitudinal
debe ser por lo menos de 18 y preferentemente de
20 pulgadas . de ancho. Las extensiones

latitudinales deben ser de por lo menos 24
pulgadas de ancho. Pasillos de techo de madera o

s W 49 CFR Ch. Ii (Edicién 10-1-97)

extensiones instaladas a partir de hoy en adelante
deben ser construidos de madera de por lo menos
1 18 de pulgada de grosor.

(3) Ubicacién. Longitud total del carro, en el
centro del techo. Sobre el techo exterior de metal
de los carros debe haber dos extensiones
latitudinales desde el pasillo de techo longitudinal
a la ubicacién de las escaleras, excepto en carros
refrigerador donde las extensiones latitudinales no
deben ser aplicadas a causa de las escotillas para
hielo.

(4) Manera de aplicacion. (i) - El pasillo de techo
debe ser continuo de extremo a extremo y no estar

. cortado o con bisagras en ningn punto: Sin

embargo, 1a longitud y ancho del pasillo de techo
puede ser hecha  de un numero de piezas
debidamente aseguradas a los bloques de asiento
con tomillos, pemos, o remaches.

(ii) Los extremos del pasillo de techo longitudinal
deben estar por lo menos a 6 y no mas de 10
pulgadas desde un plano vertical paralelo con el
extremo del carro y pasar a través-de la superficie

“interior de la muela estando cerrada con el cuerpo

del  acoplador contra - el bloque  de
amortiguamiento o cabezal de extremo; y si a mas

de 4 pulgadas del borde del techo del carro, deben . *
estar debidamente soportados en todo lo ancho

medianté sélidos brazos de metal.

- {iii) E! pasillo de techo- debe estar debidamente

asegurado al carro y hecho de madera o de
material el cual proparcione igual como o mayor
grado de seguridad que el de madera de 1 1/8 de

pulgada de grosor. Cuando estén hechos de otro -

material que no sea madera la superficie de la
pisada debe ser diseflada - antideslizante y
construida con aberturas de suficiente  espacio
para permmr la eliminacién del hielo y nieve de la
superficie de la pisad dg,»

(d) Estribos - (1) Niimero. Cuatro.

(2) Dimensiones. Area transversal minima de ‘/z a
1'4 pulgadas, o equivalente, de hierro forjado o
acero.  Longitud minima de la pisada, - 10
preferentemente 12, pulgadas. Minima distancia
entre fa parte inferior del cuerpo del carro y la
pisada del estribo, 8 pulgadas.

(3) Ubicacion. (i) Uno cerca de cada extremo de
cada lado del carro, de manera que no haya més

- de |8 pulgadas del extremo del carro al centro de

la pisada del estribo.

(ii) EI borde exterior de la pisada del estribo na
debe estar a mas de 4 pulgadas dentro de la
superficie lateral del carro, preferentemente a
nivel con el fado del carro.

(iii) La pisada no debe estar a mas. de 24,
preferentemente no mas de 22. pulgadas arriba de
la parte superior del riel. ‘
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(iv) Los transportistas no estdn obligados a
cambiar la ubicacién de estribos en carros que
estaban en servicio Julio 1, 1911, donde los
accesorios estén dentro de 3 pulgadas de la
ubicacién requerida, excepto que en <carros
sometidos a reparaciones regulares entonces
deben ser hechos para cumplir con los estandares
prescritos.

(4) Manera de aplicacion. (1) Estribos excediendo
de 21 pulgadas de profundidad deben tener una
pisada adicional.

(it) Los . estribos deben estar debldamente
asegurados con pernos de por. lo menos Y-
pulgada con tuercas externas (cuando sea posible)
y remaches, o con remaches de por lo menos Y%-
pulgada.,

(e) Escaleras — (1) Nfimero. Cuatro.

(2) Dimensiones. (i) Minima longitud libre de la
pisada; Escaleras laterales 16 pulgadas; escaleras
de extremo [4 pulgadas. Maximo espacio entre
peldaiios, 19 pulgadas.

(ii) El peldafio superior debe estar ubicado a no
menos de 12 ni més de 18 pulgadas del alero del
techo. ' '

(iii) EI espacio entre fos peldafios de la escalera -

lateral debe ser uniforme dentro de un limite de 2
pulgadas del peldafio superior al peldaﬁo inferior
de la escalera.

(iv) La méxima distancia del peldaﬂo inferior de
la escalera lateral al peldafio superior desde el
estribo, 21 pulgadas.

(v) Los peldafios de la escalera de extremo deben

‘estar espaciados para coincidir con los peldafios’

de la escalera lateral, siendo permitida una
variacién de 2 pulgadas. Cuando la construccién
del carro no permita la aplicacién de un peldafio
de la escalera de extremo para coincidir con el
peldafto inferior de la escalera lateral, ¢l peldafio
inferior de la escalera de extremo. debe coincidir
con el segundo peldaflo desde la parte inferior de
la escalera lateral.:

(vi) Peldaiios de madera, dimensiones minimas

1% por 2 pulgadas.

(vii) Peldaiios de hierro o acero, didmetro mlmmo
cinco octavos de pulgada

(viii) Minimo espacio libre de los peldaﬁos, 2,
preferentemente 2V pulgadas.

(3) Ubicacidn. (i) Una en cada lado, a no mas de
8 pulgadas desde el extremo derecho del lado del
carro; Uno en cada extremo, 2 no mas de 8
pulgadas ‘desde el lado ‘izquierdo - del carro;
medido desde el borde interior del larzuero de la
escalera o -espacio libre de los peldafios de la
escalera a Ia esquina del carro.

(i) Los transportistas no estin obligados a

‘cambiar la ubicacién de las escaleras en carros :

§ 231.1

que estaban en servicio Julio I, 1911, donde los
accesorios estén dentro de 3 .pulgadas de la
ubicacién requerida, excepto  que en carros

sometidos a reparaciones regulares entonces -

deben ser hechos para cumplir ¢on los esténdares
prescritosfe J)
(iif) Los Transportistas no estan obligados a
cambiar la ubicacién de las escaleras del extremo
en carros de acero o de bastidor inferior de acero
con cabezal de extremo de plataforma que estaban
en servicio Julio 1, 1911, excepto cuando dichos
accesorios sean renovados, en tal momento debe
ser hechos para cumplir con los estandares
prescritos.

(4) Manera de aplicacion. (i) Escaleras de metal
sin largueros cerca de las esquinas de los carros
deben tener protecciones para los pies o salientes
hacia arriba a no menos de 2 pulgadas de altura
cerca del extremo inferior del peldafio inferior.

(i1) Largueros de escaleras, salientes de 2 0 més
pulgadas de la superﬁue del carro, servnran como
protecciones para los pies.

(iif) Las escaleras deben estar debidamente
aseguradas con pernos de por lo menos Y-
pulgada con’ tuercas externas (cuando sea posible)
y remaches, o con remaches de por lo menos %-
pulgada. . Pemos. de tres octavos de pulgada
pueden ser usados para peldafios de madera los
cuales que cuentan con ranuras para ser montados
en los largueros.

"

) Espacto libre en la escalera de extremo. (1) ‘

Ninguna- parte del carro arriba del cabezal de
extremo dentro de 30 pulgadas desde el lado del

carro, excepto el bloque de'amortiguamiento, eje

del freno, volante del freno, repisa del freno,
pasillo del techo. o palaneca para desacoplar debe
extenderse dentro de 12 pulgadas desde un plano
vertical paralelo con el extremo del carro y pasar a
través de la superficie interior de la muela estando
cerrada con el cuerpo del acoplador contra el
bloque de amortiguamiento o cabezal de extremo,
y ninguna otra parte del extremo del carro o
aditamentos en el mismo armriba del cabezal del
extremo, excepto esas excepciones mencionadas
en esta parte, deben extenderse mas alla de la

" superficie externa del bloque de amortiguamiento.

(2) Los transportistas no estan obligados a hacer
cambios para proporcionar espacio libre adicional

en la escalera de extremo en carros que estaban en -

servicio Julio T, 1911, que tengan 10 o mds
pulgadas de espacio libre de la escalera de

“extremo, dentro de 30 pulgadas del lada del carro,

hasta que el carro sea llevado al taller para trabajo

equivalente a practicamente reconstruir el cuerpo -

"del carro, en tal momento esos cambios deben ser

hechos para cumplir con los estandares prescritos.

{
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(g) Pasamanos del techo ~ (1) Numero. (i) Uno:

sobre cada escalera.
" (ii) Un pasamanos en anaulo recto puede tomar el
lugar de dos pasamanos adyacentes especificados

ubicaciones comcndan ¥ qué un soporte extra este
debidamente aseuurado al cairo en el punto del
4ngulo.’

(). Dimensiones.  Didmetro mfmmo, cinco
octavos de pulgada, de -hierre forjado .o acero.
Minima longitud libre, 16 pulgadas. Minimo
espacio libre, 2, preferentemente 2% pulgadas.

(3) Ubicacion. (i) Sobre el techo del carro, uno
paralelo a los peldafios de cada escalera, no menos
de 8 ni mas de 15 puigadas desde el borde del

techo, excepto en carros refrigeradores donde las

compuertas lo impidan, cuando la ubicacién
pueda estar mds cerca al borde del techo.

(ii) Los transportistas no estdn obligados a

cambiar la ubicacién de los pasamanos en carros
que estaban en servicio Julio I, 1911, excepto los

pasamanos de los extrémos debajo de los

cabezales de extremo, donde los accesorios estén
3 pulgadas de la ubicacién requerida,
excepto que sometidos a reparaciones
regulares entonces deben ser hechos para cumplir
con los est4dndares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Los pasamanos de
techo deben estar debidamente asegurados con
pernos de por lo menos %:- pulgada con tuercas
externas (cuando sea posible) y remaches, o con
remaches de por fo menos Y- pulgad

() Pasamanos laterales — (1) Numero. Cuatro.
(El peldafio de escalera lateral es un pasamanos
lateral.) ‘
(2) Dimensiones.
octavos dé pulgada, de hierro forjado o acero.
Minima  longitud . libre, = 16
preferenternente 24 pulgadas. Minimo espacio
libre, 2, preferentemente 2 pulgadas.

(3) Ubicacisn. (i) Horizontal, uno cerca de cada (

extremo en cada lado del carro. Pasamanos
laterales no deben estar a menos de 24 ni més de

" 30 pulgadas arriba del eje del acoplador, excepto

como antes previsto, donde el peldafio de escalera
es un pasamano. El espacio libre del extremo
externo del pasamano no debe estar a méas de 8
pulgadas del extremo del carro. '

(i) Los transportistas no estin obligados - a
cambiar la ubicacién de los pasamanos en-carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto
pasamanos de los extremos debajo del cabezal de
extrema, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacion requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares

o que las dimensiones y 7/

Diametro minimo; cinco

pulgadas,

49 CFR Ch. Il (Edicién 10-1-97).

entonces deben ser hechos para cumphr con los
estdndares prescritos.

4y Manera de aplicacién. Los pasamanos
laterales deben estar debidamente asegurados con
permos de por lo menos ':- pulgada ¢on tuercas
externas (cuando sea posible) y remaches, o con
remaches de por lo menos %~ pulgada.

(i) Sasamanos horizontales de extremo— (1)
Nimero. Ocho 0 més, cuatro en cada extremo del
carro. (El peldafio de escalera de extremo es un
pasamanos de extréemo.)

(2) Dimensiones. (i) Diametro minlmo cinco
octavos de pulgada, de hierro forjado o acero.
Minima  longitud libre, - 16  pulgadas,
preferentemente 24 pulgadas.

(if) Un pasamanos de 14 pulgadas de longitud
puede ser usado donde sea imposible usar uno de
16 pulgadas de Iongltud

(iii) Mfnimo espacio libre, 2, preferememente 2%
pulgadas.

(3) Ubicacién. (i) Uno cerca de cada lado en cada
extremo del carro, no menos de 24 ni méis de 30
pulgadas arriba del eje del acoplador, excepto
como antes previsto, donde el peldafio de escalera
de extremo es un pasamanos de extremo. EI
espacio libre del extremo externo del pasamano
no debe estar a mis de 8 pulgadas del iado del
carro.

(ii} Uno cerca de cada lado de cada extremo del
carro en la superficie del cabezal de extremo o
revestimiento - sobre el cabezal de extremo,
saliente hacia fuera o hacia abajo. El espacio libre
del extremo externo del pasamano no debe estar a
més de 16 pulgadas del lado del carro.

(iii) En cada extremo de los carros con plataforma
del cabeza! de extremo de 6 o mids pulgadas de
ancho, medido desde la columna del extremo o
forro 'y extendiéndose totalmente a través del
extremo . del carro, debe haber un pasamano
adicional de extremo con no menos de 24
pulgadas de longitud, ubicado cerca del centro del

carro, a no menos de 30 ni més de 60 pulgadas

arriba de la plataforma del cabezal de extremo.

(iv) Los transportistas no ‘estin obligados a.

cambiar la ubicacién de los pasamanos en carros,
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto
pasamanos de los extremos debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacion requerida, excepto que
en carros sometidos a ‘reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

() Manera de aplicacion..” Los pasamanos
horizontales de extremo deben estar debidamente
asegurado con pernos de por lo menos - pulgada
con tuerchs externas (cuando sea posible) y

5 ¥\
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' remaches, o con remaches de por lo menos %-
pulgada.

() Fasamanos verticales de extremo - (1)
Nilmero. Dos en carros con plataforma a todo lo
ancho del cabezal de extremo de los carros, como
hasta ahora descrito.

- (2) Dimensiones.  Diametro minimo, cinco
octavos de pulgada, de hierro forjado o acero.
Minima  longitud  libre, 18
preferentemente 24 pulgadas. Minimo espacio
libre, 2, preferentemente 2% pulgadas.

(3) Ubicacién. (i) Uno en cada extremo del carro
opuesto a la escalera, a no més de 8 pulgadas del
lado del carro; el espacio libre del extremo
inferior del pasamanos no debe estar a menos de
24 ni més de 30 pulgadas arriba del e¢je del
acoplador.

(ii) Los transportistas o estin obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que .estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto
pasamanos de los extremos debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones tregulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion..  Los pasamanos
verticales del extremo .deben estar debidamente
asegurados con pemos de por lo menos Y%-
pulgada con tuercas externas (cuando sea posible)
remaches, o con remaches de por lo menos '/5~
pulgada,

pulgadas,

§ 231.1

(k) Palancas para desacoplar — (1) Nffmero. Dos.
Las palancas para desacoplar pueden ser sencillas
o dobles, y de cualquier diseflo eficiente.

" (2) Dimensiones. (i) Los marnerales de las

palancas para desacoplar,” excepto aquelias
mostradas en la placa B o de diseflos similares,
deben estar a no mas de 6 pulgadas de los lados
del carro.

" (i) Las palancas para desacoplar del disefio

‘mostrado en la placa B y de disefios similares .
deben cumplir los siguientes limites descritos:

(iii) Los manerales deben estar a no mas de 12,
preferentemente 9, pulgadas de los lados de los
carros. Los brazos elevadores centrales no deben
ser menores a.7 pulgadas de longitud.

(iv) El centro del ojo en el extremo del brazo
elevador central no debe estar a més de 3 %
pulgadas més alld del centro del ojo del perno de
desacoplar del aggplador cuando ¢! cuerpo del
acoplador - estf contra el Dbloque de
amortiguamiento o cabezal de extremo. (Ver
placa B.)
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(v) Los extremos de los manerales deben

extenderse no menos de 4 pulgadas por debajo de

la parte inferior del cabezal de extrémo o deben
estar construidos de tal manera para dar un
espacio libre minimo de 2 pulgadas alrededor del
maneral. La caida minima del maneral debe ser
de 12 pulgadas; maximo, 15 pulgadas en total.
{VerplacaB.)

(vi) Los manerales de las palancds para desacoplar
de tipos * “palanceo™ o “empuje hacia abajo deben
estar a no menos de I8 pulgadas de la parte
superior del riel cuando el candado haya soltado la
" muela, y un tope adecuado debe ser provisto para
impedir que el brazo interno se suelte en caso de
ruptura.

-(3) Ubicacidn. Uno en cada extremo del carro.

Cuando una palanca sencilla sea usada, la palanca’

debe estar colocada en el lado lzqmerdo del
extremo del carro.

(Secciones 2, 4, y 6, 27 Estatute 531, como' modificado;
secciones | y 3, 32 Estatuto, 943, como modiﬁcado;; seccidn
6(e) y (), 80 Estatuto. 939 (45 U5C. 2, 4,6,8, v 10, I1-16 y
49 US.C. 103C (n)

{33 FR. 19663, Dic. 25, 1968, como modificado en 49 FR

26743, Junio 29, 1984]

§ 231.2 Tolvas y géndolas de lado alto con
extrenios ﬁjos

(Carros con lados’ mayores a .a6 pulgadas amba
del piso son carros de lado alto)

(a) Frenos de mano — (1) Ndmero, Igual como
especificado para “Furgén -y otros carros
campamento™ (Ver § 231.1(a)(1)).

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (Ver §
231.1(a)2)).

(3) Ubicacidn. (i) Cada freno de gano debe estar
ubicado. de manera que puecygr operado con
seguridad mientras el carro esté’en movimiento.
(i) El eje del freno debe estar ubicado en el
extremo del carro a la izquierda de, y a no més de
22 pulgadas del centro.

(iii) Los transporlistas - no estdn obligados  a
cambiar los frenos del lado derecho al izquierdo
en carros de acero o bastidor inferior de acero con
- plataforma del cabezal de extremo que estaban en
servicio Julio 1, 191[, excepto.cuando tales
_accesorios sean renovados, entonces los cambios
deben ser hechos en ese momento para cumplir
con los estandares prescritos.

(iv) Los transportistas no estin obligados a
cambiar la ubicacién de los volantes y. ejes: del
freno en carros que estaban en servicio Julio I,
1911, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que

49 CFR Ch. Il (Edicién 10-1-97)

‘en carros sometidos a réparaciones regulares

entonces deben ser hechos para cumplir con los

.estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion.
especificado - para  “Furgén y otros
campamento” (ver § 231.1(a)(4)).

(b) Repisa del freno.
para “Furgdn y otros carros campamento” (ver §

Igual como especnﬁcado para

-1(b)).-
‘ Estribos. ‘ ificad
“Furgén -y otros carros. campamento” -(ver -§

231.1(d)).

(d)  Escaleras — (1) Nuffero. Tgual como‘

especificado  para “Furgén y otros
campamento” (ver § 231L.1(eX(1)).

(") Dimensiones. - Tgual como especnf' cado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver -§
231.1(e}2)), excepto que la pisada superior de la
escalera debe estar ubicada a no mds de 4
pulgadas de la parte superior del carro.

(3) Ubicacion. .Tgual como especificado para

Carros

*Furgén y otros carros ‘campamento™ (ver §

231.1(e)(3)). _ ‘

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamento™ (ver § 231.1{e)(4)).

. (€) Pasamanos lateral. lIgual como especificado

para “Furg6n y otros carros campamento" (ver §
231.1(h)).

(fy . Pasamanos horizomales de extremo, Igual
como especificado para “Furgén y otros carros
campamento” (ver § 231.1(i)).

() Pasamanos verticales de extremo. Igual como
especifi icado para “Furgbn y otros carros
campamento” (ver § 231.1(j)). -

(W) Palancas para. desacoplar. Tgual como
especificado  para “Furgén y otros carros
campamento (ver § 231, l(k))

(i) Espacio libre en la escalera de ertremo (€3]
Ninguna parte del carro amriba del cabezal de
extremo dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
excepto el bloque de amortiguamiento, eje del
freno, volante del freno, repisa del freno, o
palanca para desacoplar debe extenderse dentro de

- 12 pulgadas desde un plano vertical paralelo con

el extremo del carro.y pasar a.través de la

‘superficie interior de la muela estando cerrada con

el cuerpo del acoplador contra el bloque de
amortiguamiento o cabezal de extremo, y ninguna
otra parte del extremo del carto o dispositivo en el
mismo arriba de los cabezales de extremo,
excepto esas excepciones mencionadas en esta
parte, deben extenderse mds alld de la superficie
exterior del bloque de amortiguamiento.

(2) Los transportistas no estdn obligados a hacer

* cambios. para proporcionar éspacio libre adicional

Igual  como’
carfos

Tgual como especificado

(=4

¢c) M
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en la escalera de extremo en carros que estaban en

servicio Julio [, 1911, gue tengan 10 o miés
pulgadas de espacio libre de la escalera de
extremo, dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
hasta que el carro sea llevado al taller para trabajo
equivalente a prdcticamente reconstruir el cuerpo

- del carvo, en tal momento eso$ cambios deben ser

hechos para cumplir con los esténdares prescritos.

§ 231.3 Gondolas de lado alto con extremo
abatible.

(a) Frenos de mano — (1) Nfmero, lgual bomo

especificado para “Furgén y otros carros
campamento™ (Ver § 231.1(a)(1)). '
(2) Dimensiones. Igual ‘como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (Ver §

" 23L.1(a)(2)).

(3) Ubicacion. (i) Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda ser operado con

-seguridad mientras el carro este en movimiento.

(i) El eje del freno debe estar ubicado en el
extremo del carro a la izquiérda del centro.

(iii) Los transportistas no -estdn obligados a
cambiar los frenos del lado derecho al izquierdo
en carros de acero o bastidor inferior de acero con

plataforma del cabezal de extremo que estaban en-

servicio Julio' 1, I911, -excepto cuando tales

. accesorios sean renovados, entonces los cambios

deben ser hechos en ese momento para cumplir
con los estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgén y ofros carros
campamento” (ver § 231.1(a)(4)).

(b) Estribos. ~ Igual como especificado para
“Furgdn y otros carro$ campamento” (ver §
231.1(d)). C

© Escaleras — (1) Numero Daos.

(2) Dimensiones. lgual como especificado para

“Fufgén y ofros carros campamento” (ver §

231.1(e)(2)), excepto que la pisada superior de Ia
escalera debe estar ubicada a no mas de 4
pulgadas de la parte superior del carro.

(3) Ubicacidn. (i) Una en cada lado, a no mas de ‘

8 pulgadas desde el extremo derecho del lado del
carro, medido desde el borde interior del larguero
de la escalera o espacio libre de los peldafios de la
escalera a la esquina-del carro.

(ii) Los transportistas no estin obl(cados a

~ cambiar la ubicacién de las. escaleras en carros

que estaban en servicio Julio 1, 1911, donde los
accesorios estén dentro de 3 pulgadas de la
ubicacién requerida, - excepto que en carros
sometidos a reparaciones regulares entornces
deben ser hechos para cumplir con los estandares
prescritos.
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(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgén y oftros carros
campamento” (ver § 231.1(e)}(4)). ;

(d) Pasamanos laterales. Igual como
especificado para’ “Furgén y otros carros
campapnento” (ver § 231.1(h)).

(e) fFasamanos horizontales de extremo. (1)
Numero. Cuatro.

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros’ campamento” (ver §

C23L10Q)).

(3) Ubicacidn. (i) Uno cerca de cada lado de cada
extremo del carro sobre la superficie del cabezal
de extremo. El espacio libre del extremo exterior
del pasamanos no debe estar a mas de 16 pulgadas
del lado del carro.

(ii) Los transportistas no estdn obllgadc»s a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio I, 1911 fxcepto los
pasarnanos - de extremo debajo del ‘cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones  regulares
entonces deben ser hechos para cumphr con los
estandares prescritos.

- (4) Manera de aplicacion. Igual como

especificado para “Furgén. y otros carros
campamento™ (ver § 231.1(i)(4)).
(f) Palancas pdra- desacoplar. lgual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamento” (ver § 231.1(k)). -

" (g) Espacio libre en la escalera de extremo. (1)

Ninguna parte del carro arriba- del cabezal de
extremo dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
excepto. el bloque de amortiguamiento, eje del
freno, volante del freno, o palanca para desacoplar
debe extenderse dentro de 12 pulgadas desde un

- plano vertical paralelo con e! extremo del carro y

pasar a través de la superficie interior de la muela
estando cerrada con el cuerpo del acoplador contra
el bloque de amortiguamiento o cabezales de
exfremo, y ninguna ofra parte: del extremo del
carro o dispositivo en el mismo arriba de los
cabezales de extremo, excepto esas excepciones
mencionadas en este subparrafo, deben extenderse
mds alld de la superficie exterior o del bloque de
amortiguamiento.

(2) Los transportistas no estn obligados a hacer
cambios para proparcionar espacio libre adicional
en la escalera de extremo en carros que estaban en -
servicio Julio 1, [911, que tengan [0 o més
pulgadas de espacio -libre de la escalera de
extremo, dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
hasta que el carro sea llevado al taller para trabajo
equivalente a practicamente reconstruir ¢l cuerpo



- © Estribos.
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del carro, en tal momento esos cambios deben ser
hechos para cumplir con los estindares prescritos.

§ 231.4 Gdndolas de lade bajo extremo fijo y
tolvas de lado bajo.

(Carros con lados de 36 pulgadas o menos arriba
del piso son carros de lado bajo)

(@) Frenos de mano — (1) Numero, Igual como
especificado para “Furgén Yy otros carros
campamento” (Ver § 231.1(a)(1)).

(2) Dimensiones. Tgual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (Ver §
231.1¢a)2)).

(3) Ubicacion. (i) Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pue?er operado con
seguridad mientras el carro estt en movimiento.
(ii) El eje del freno debe estar ubicado en el
extremo del carro, a la izquierda de y a no mds de
22 pulgadas del centro.

(iii) Los transportistas no estin obligados a
cambiar los frenos del lado derecho al izquierdo
en carros de acero o bastidor inferior de acero con
plataforma del cabezal de extremo que estaban en
servicio Julio 1, 1911, excepto cuando tales
accesorios sean renovados, entonces los cambios
deben ser hechos en ese momento para cumplir
con los estandares prescritos.

(iv) Los transportistas no estin obligados a
cambiar la ubicacién de los volantes y ejes del
freno en carros que estaban en servicio Julio I,
1911, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacidn requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estdndares prescritos.

4 Manera de aplicacicn. Igual como
especificado para “Furgébn y ofros carros
campamento” (ver § 231.1(a)(4)).

(b) Repisa del freno. lgual como especificado
para “Furgén y otros carros campamento” (ver §
231.1(b)).

Igual como especificado para
“Furgdn y otros carros campamento”, (ver §
231.1(d)).

(d) Pasamanos laterales - (1) Nunmero. lgual
como especificado para “Furgén y otros carros
campamento™ (ver § 231.1(h)(1)).

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §
231.1¢h)(2)).

(3) Ubicacion. (i) Horizontal, uno cerca de cada
extremo en cada lado del carro, no menos de 24 ni
mas de 30 pulgadas arriba del eje del acoplador, sf
la construccién del carro lo permite, pero el
pasamanos no debe extenderse arriba de la parte
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superior del lado. El espacio libre del extremo
externo del pasamanos no debe estar a mis de 8
pulgadas del extremo del carro.

(ii) Los transportistas no estin obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estdndares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. fgual como
especificado para “Furgdn y otros carros
campamento” (ver § 231.1(h)(4)).

(e)}Pasamanos horizontales de extremo. — (1)
Numero. Tlgual como especificado para “Furg6n
y otros carros campamento™ (ver § 231.1(GX1)).
(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §
231.13)(2)).

(3) Ubicacién. (i) Uno cerca de cada lado en cada
extremo del carro, no menos de 24 ni mds de 30
pulgadas amriba del eje del acoplador, s{ la
construccion del carro lo permite. E! espacio libre
del extremo externo del pasamano no debe estar a
mds de B pulgadas del extremo del carro.

(ii) Uno cerca de cada lado de cada extremo del
carro en la superficie del cabezal de extremo,
proyectando hacia fuera y hacia abajo. El espacio
libre del extremo extemo del pasamano no debe
estar a mds de 16 pulgadas de! fado del carro.

(iii) Los transportistas no estidn obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

4) Manera de aplicacicn. lgual como
especificado para “Furgbn y ofros carros
campamento” (ver § 231.1(i}4)).

(f) Palancas para desacoplar. Igual como
especificado para “Furgébn y otros cartos
campamento” (ver § 231.1{k)).

(g) Espacio libre en la escalera de extremo. (1)
Ninguna parte del carro arriba del cabezal de
extremo dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
excepto el bloque de amortiguamiento, eje del
freno, repisa del freno, volante del freno o palanca
para desacoplar debe extenderse dentro de 12
pulgadas desde un plano vertical paralelo con el
extremo del carro y pasar a través de la superficie
interior de la muela estando cerrada con el cuerpo

C
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del  acoplador contra el bloque de
amortiguamiento o cabezales de extremo, y
ninguna otra parte del extremo del carro o
dispositivo en el mismo arriba de los cabezales de
extremo, excepto esas excepciones mencionadas
en este subparrafo, deben extenderse mas alla de
la superficie exterior del bloque de
amortiguamiento.

(2) Los transportistas no estan obligados a hacer
cambios para proporcionar espacio libre adicional
en la escalera de extremo en carros que estaban en
servicio Julio 1, 1911, que tengan 10 o mds
pulgadas de espacio libre de la escalera de
extremo, dentro de 30 pulgadas del lado de) carro,
hasta que el carro sea llevado al taller para trabajo
equivalente a practicamente reconstruir el cuerpo
del carro, en tal momento esos cambios deben ser
hechos para cumplir con los estandares prescritos.

§ 231.5 Géndolas de lado bajo con extremo
abatible.

(a) Frenos de mano — (1) Numero. lgual como
especificado para “Furgébn y otros carros
campamento” (Ver § 231.1(a}(1)).

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y- otros carros campamento” (Ver §
231.1()(2)).

(3) Ubicacion. (i) Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que puedader operado con
seguridad mientras el carro estf en movimiento.
(i) El eje del freno debe estar ubicado en el
extremo del carro a la izquierda del centro.

(iii) Los transportistas no estin obligados a
cambiar los frenos del lado derecho al izquierdo
en carros de acero o bastidor inferior de acero con
plataforma del cabezal de extremo que estaban en
servicio Julio 1, 1911, excepto cuando tales
accesorios sean renovados, entonces los cambios
deben ser hechos en ese momento para cumplir
con los estdndares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Tgual
especificado para “Furgén y otros

como
carros

omitido.

(b) Estribos. Igual como especificado para
“Furgdén y otros carros campamento” (ver §
231.1(d)).

Escaleras ~ (l)Nu/mero Dos.
(7) Dimensiones, TIgual como especificado para

Furgdén, y otros carros campamento” (ver §
231.1 (7) axcepto que la pisada superior de la
escafera estar ubicada a no mis de 4

pulgadas de Ia parte superior del garro.

.0«\«
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(¢) Pasamanos laterales. — (1). Nz{era. [gual
como especificado para “Furgdn y otros carros
campamento” (ver § 231.1(h)(1)).

(2) Dimensiones. lgual como especificado para
“Furgén y ofros carros campamento™ (ver §
231.1(h)(2)).

(3) Ubicacién. (i) Horizontal, uno cerca de cada
extremo en cada lado del carro, no menos de 24 ni
mds de 30 pulgadas arriba del eje del acoplador, si
la construccién del carro lo permite, pero el
pasamanos no debe extenderse arriba de la parte
superior del lado. El espacio libre del extremo
exterior del pasamano no debe estar a mds de 8
pulgadas del extremo del carro.

(if) Los transportistas no estan obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Igual
especificado para “Furgén y otros
campamento” (ver § 231.1(h)(4)).

(d) Pasamanos del extremo — (1) Numero. Cuatro.
(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento™ (ver §
231.10)(2)).

(3) Ubicacion. (i) Horizontal, uno cerca de cada
lado de cada extremo del carro en la superficie del
cabezal de extremo. El espacio libre del extremo
exterior del pasamano no debe estar a mas de 16
pulgadas del lado del carro.

(i) Los transportistas ro estin obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

como
Carros

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para *“Furgébn ¥ otros carros
campamento” (ver § 231.1(i)(4)).

(e) Palancas para desacoplar. Igual como
especificado para *“Furgébn ¥y otros carros

campamento™ {ver § 23 [.1(k)).

() Espacio libre en la escalera de extremo. (1)
Ninguna parte del carro armriba del cabezal de
extremo dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
excepto el bloque de amortiguamiento, eje del
freno, volante del freno, o palanca para desacoplar
debe extenderse dentro de 12 pulgadas desde un
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plano vertical paralelo con ¢l extremo del carro y
pasar a través de la superficie interior de la muela
estando cerrada con el cuerpo del acoplador contra
el blogue de amortiguamiento o cabezales de
extremo, y ninguna otra parte del extremo de]
carro o dispositivo en el mismo arriba de los
cabezales de extremo, exgefito esas excepciones
mencionadas en este subpfarrafo, deben extenderse
mdés alla de la superficie exterior o del bloque de
amortiguamiento.

(2) Los transportistas no estan obligados a hacer
cambios para proporcionar espacio libre adicional
en la escalera de extremo en carros que estaban en
servicio Julio 1, 1911, que tengan 10 o més
pulgadas de espacio libre de la escalera de
extremo, dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
hasta que el carro sea llevado al taller para trabajo
equivalente a practicamente reconstruir el cuerpo
del carro, en tal momento esos cambios deben ser
hechos para cumplir con los estdndares prescritos.

§ 231.6 Plataformas.

{(Catros con lados de 12 pulgadas 0 menos arrviba
del piso pueden estar equipados igual como
plataformas.) /

(a) Frenos de mano — (1) Nuthero. Igual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamento™ (Ver § 231.1{a)(1)).

(2) Dimensiones. lgual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (Ver §
231.1(a)(2)).

(3) Ubicacion. (i) Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que puedgser operado con
seguridad mientras ¢l carro este en movimiento.
(ii) El eje del freno debe estar ubicado en el
extremo del carro a la izquierda del centro, o en el
lado del carro a no mas de 36 pulgadas del
extremo a mano derecha.

(iii) Los transportistas no estin obligados a
cambiar los frenos del lado derecho al izquierdo
en carros de acero o bastidor inferior de acero con
plataforma del cabezal de extremo que estaban en
servicio Julio I, 1911, excepto cuando tales
accesorios sean renovados, entonces los cambios
deben ser hechos en ese momento para cumplir
con los estandares prescritos.

(iv) Los transportistas no estin obligados a
cambiar la ubicacién de los volantes y ejes del
freno en carros que estaban en servicio Julio 1,
1911, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos
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(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamento” (ver § 231.1(a)(4)).

(b) Estribos. lIgual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §

23+5(d)).
asamanos laterales — (1) Numero. Tgual como

especificado para “Furgén y otros carros
campamento” (ver § 231.1¢h)(1)).

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §
231.1(h)(2)).

(3) Ubicacion. (i) Horizontal, uno en la superficie
de cada costado lateral cerca de cada extremo. El
espacio libre del extremo externo del pasamano
no debe estar a mds de 12 pulgadas del extremo
del carro.

(il) Los transportistas no estin obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto
pasamanos de los extremos debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de ta ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgbn y otros carros
campamento” (ver § 231.1(h)(4)).

(d) Pasamanos del extremo — (1) Nu{ero. Cuatro.
(2) Dimensiones. 1gual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §
231 1(D)2.

(3) Ubicacién. (i) Horizontal, uno cerca de cada
lado de cada extremo del carro en la superficie del
cabezal de extremo. El espacio libre del extremo
exterior del pasamano no debe estar a mds de 16
pulgadas del lado del carro.

(ii) Los transportistas no estin obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio [, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
puigadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgdbn y oftros carros
campamento” (ver § 231.1(i}(4)).

(e) Palancas para desacoplar. Igual como
especificado para “Furgébn y otros carros
campamento™ (ver § 231.1(k)).

§ 231.7 Carros tanque con plataformas
laterales.

CC,Y%H]
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(a) Frenos de mano — (1) MA Igual como

especificado para “Furgébn y otros carros
campamento” (Ver § 231.1(a)(1)).

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgbn y otros carros campamento” (Ver §
231.1(a)(2)).

(3) Ubicacion. (i) Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda,ser operado con
seguridad mientras el carro es?en movimiento.
(i) El eje del freno debe estar ubicado en el
extremo de! carro a la izquierda del centro.

(iii) Los transportistas no estan obligados a
cambiar los frenos del lado derecho al izquierdo
en carros de acero o bastidor inferior de acero con
plataforma del cabezal de extremo que estaban en
servicio Julio 1, 1911, excepto cuando tales
accesorios sean renovados, entonces los cambios
deben ser hechos en ese momento para cumplir
con los esténdares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Tgual
especificado para “Furgén y otros
campamento™ (ver § 231.1(a)(4)).

(b) Estribos. Igual como especificado para
“Furgébn y ofros carros campamento” (ver §
231.1(d)).

(c) Pasamaros laterales — (1) Niimero. Cuatro o
més.

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgbn y otros carros campamento” (ver §
231.1(h)(2)).

(3) Ubicacidn. (i) Horizontal, uno en la superficie
de cada larguero de costado cerca de cada
extremo. El espacio libre del extremo externc del
pasamano no debe estar a mas de |2 pulgadas del
extremo del carro.

(ii) Si los barandales laterales de seguridad estin
montados al carro tanque o a bandas del carro
tanque, cuatro pasamanos verticales adicionales
deben ser aplicados, uno lo més cerca posible
sobre cada estribo y debidamente asegurado al
carro tanque o a bandas del carro tanque.

(iii) Los transportistas no estin obligados a
cambiar la ubicacidén de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio fulio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Moanera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamento” (ver § 231.1(h)(4)).

(d) Pasamanos del extremo - (1) Numero. Cuatro.
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(2) Dimensiones. Tgual como especificado para
“Furgébn y otros carros campamento” (ver §
23L1GEY.

(3) Ubicacion. (i) Horizontal, uno cerca de cada
lado de cada extremo del carro en la superficie del
cabezal de extremo. El espacio libre del extremo
exterior del pasamanos no debe estar a mas de 16
pulgadas del lado del carro.

(i) Los transportistas no estdn obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con [os
estindares prescritos.

(@) Manera de aplicacion. Tgual
especificado para “Furgébn y otros
campamento” (ver § 231.1(i}(4)).

(e) Fasamanos en la cabeza del tanque - (1)
Nimero. Dos. (No requerido si el barandal de
seguridad corre alrededor de los extremos del
tanque.)

(2) Dimensiones.  Diidmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, de hierro forjado o acero.
Minimo espacio libre, 2, preferentemente 2%
pulgadas. Longitud de espacio libre de los
pasamanos debe extenderse dentro de 6 pulgadas
del didgmetro exterior del carro tanque en el punto
donde fue aplicado.

(3) Ubicacion. (1) Horizontal, uno a través de cada
cabeza del carro tanque, no menos de 30 ni mas
de 60 pulgadas arriba de la plataforma.

(iiy Los fransportistas no estin obligados a
cambiar la ubicacion de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estindares prescritos.

{4) Manera de aplicacién. Los pasamanos en la
cabeza del carro tanque deben estar debidgmente
asegurados.

(f) Barandales de seguridad - (1) Numero. Un
barandal de seguridad continuo alrededor de los
lados y extremos del carro tanque, debidamente
asegurado al carro tanque o a las bandas en los
extremos y lados del carro tanque: o dos a lo largo
de la longitud total de los lados de carros tanque
soportados por columnas.

(2) Dimensiones. No menos de tres cuartos de
pulgada, hierro.
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(3) Ubicacién. A lo largo de la longitud total de
carros tanque ya sea soportados por columnas o
debidamente asegurados al carro tanque o a
bandas del carro tanque, no menos de 30 ni mds
de 60 pulgadas arriba de la plataforma.

(4) Manera de aplicacion. Los barandales de

.. seguridad deben estar debidamente asegurados al

. cuerpo del carro tanque, bandas del carro tanque,
o columnas.

(g) Palancas para desacoplar. Igual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamento” (ver § 231.1(k)).

(h) Espacio libre en la escalera de extremo. (1)
Ninguna parte del carro arriba del cabezal de
extremo dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
excepto el bloque de amortiguamiento, eje del
freno, soportes del eje del freno, volante del freno,
o palanca para desacoplar debe extenderse dentro
de 12 pulgadas desde un plano vertical paralelo
con el extremo del carro y pasar a través de la
superficie interior de la muela estando cerrada con
el cuerpo del acoplador contra el bloque de
amortiguamiento o cabezales de extremo, y
ninguna otra parte del extremo- del carro o
dispositivo en el mismo arriba de los cabezales de
extremo, exceg‘o esas excepciones mencionadas
en este subpaltrafo, deben extenderse mas alla de
la superficie exterior del ©bloque de
amortiguamiento.

(2) Los transportistas no estdn obligados a hacer
cambios para proporcionar espacio libre adicional
en la escalera de extremo en carros que estaban en
servicio Julio 1, 1911, que tengan 10 o mds
pulgadas de espacio libre de la escalera de
extremo, dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
hasta que el carro sea llevado al taller para trabajo
equivalente a practicamente reconstruir el cuerpo
del carro, en tal momento esos cambios deben ser
hechos para cumplir con los estandares prescritos.

§ 231.8 Carros tanque sin largueros de costado
y carro tanques con largueros de costado
cortos y pasillos de extremo.

(a) Frenos de mano — (1) Nimero. Igual como
especificado para “Furgdn y otros carros
campamento” (Ver § 231.1(a)(1)).

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgdén y otros carros campamento” (Ver §
23L.1{@)2).

(3) Ubicacion. (i) Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueciafser operado con
seguridad mientras el carro esté en movimiento.
(ii) El eje del freno debe estar ubicado en el
extremo del carro a la izquierda del centro.

49 CFR Ch. Il {(Edicién 10-1-97)

(iii) Los transportistas no estdn obligados a
cambiar los frenos del lado derecho al izquierdo

en carros de acero o bastidor inferior de acero con -

plataforma del cabezal de extremo que estaban en
servicio Julio 1, 1911, excepto cuando tales
accesorios sean renovados, entonces los cambios
deben ser hechos en ese momento para cumplir
con los estindares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificadc para “Fupgén y otros carros
campamento” (ver § 221.1(a)(4)).

(b) Pasillos — (1) Numero. Un pasillo, continuo,
alrededor de los lados y extremos; o dos a lo largo
de la longitud total del carro tanque, uno en cada
lado.

(2) Dimensiones. El ancho mfnimo en los lados,
10 pulgadas. Ancho minimo en los extremos 6
pulgadas.

(3) Ubicacion. Continuo alrededor de los lados y
extremos de los carros. En carros tanque con
pasillos de extremo extendiéndose hasta los
traveseros, los pasillos deben extenderse desde el
centro de uno hasta el centro del otro travesero,
uno en cada lado.

(4) Manera de aplicacion. (i) Si los pasillos
laterales estin aplicados debajo del centro del
carro tanque, el borde exterior det pasillo debe
extenderse a no menos de 7 pulgadas mas alld de
la comba lateral del tanque.

(ii) Los pasillos de los extremos del carro deben
estar a no menos de 6 pulgadas desde un punto
verticalmente arriba de la cara interior de la muela
cuando cerrada con el cuerpo del acoplador contra
el blogue de amortiguamiento, cabezal de extremo
o tope.

(iii) Los pasillos deben estar debidamente
asegurados al carro tanque o a bandas del carro
tanque. /

(c) Estribos — (1) Mihmero. Igual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamento” (ver § 23t 1(dX1)).

(2) Dimensiones. Izgual como especificado para
“Furgébn y otros carros campamento” (ver §
23L.1(d)2Y.

(3) Ubicacién. (i) Uno en cada extremo, en cada
lado debajo del pasamanos lateral.

(ii) El borde exterior de la pisada del estribo no
debe estar a mis de 4 pulgadas dentro de la
superficie lateral del carro, preferentemente a
nivel con el lado del carro.

(iii) La pisada no debe estar a mis de 24,
preferentemente no mds de 22, pulgadas arriba de
la parte superior del riel.

(iv) Los transportistas no estdn obligados a
cambiar la ubicacion de estribos en carros que
estaban en servicio Julio I, 1911, donde los
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accesorios estén dentro de 3 pulgadas de Ia
ubicacion requerida, excepto que en carros
sometidos a reparaciones regulares entonces
deben ser hechos para cumplir con los esténdares
prescritos.

(4) Manera de aplicacidn. Igual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamento” (ver § 231.1(d)(4)).

(d) Escaleras. (Si los pasillos estan ubicados de
tal manera que es necesario contar con escaleras.)

] Nzgro. Dos en carros con pasillos continuos.
Cuatro en carros con pasillos laterales.

(2) Dimensiones. (i) Minima longitud libre del
peldaiio, 10 pulgadas. Maximo espacio entre
peldafios, 19 pulgadas. Peldafios de madera,
dimensiones minimas, Y por 2 pulgadas.

(ii) Peldafios de hierro forjado o acero, didmetro
minimo cinco octavos de pulgadas. Minime
espacio libre, 2, preferentemente 2%, pulgadas.

(3) Ubicacion. En carros con pasillos continuos,
uno en el extremo derecho de cada lado. En
carros con pasillos laterales, uno en cada extremo
de cada pasillo.

(49 Manera de aplicacién. Las escaleras deben
estar debidamente aseguradas con pemos o
remaches de por lo menos ¥ pulga?

(e) Pasamanos laterales — (1) Nifmero. Cuatro o
mas.

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y ofros carros campamento” (ver §
231.1(h) (2)).

(3) Ubicacidn. (i) Horizontal, uno en la superficie
de cada larguero de costado cerca de cada extremo
en carro tanques con largueros de costado corto, o
uno adjunto a la parte superior del pasillo saliente
hacia fuera arriba de los estribos o escaleras en
carro tanques sin largueros laterales. El espacio
libre del extremo exterior del pasamano debe ser
no menor a 12 pulgadas del extremo del carro.

(ii) Si los barandales laterales de seguridad estan
montados al tanque o a las bandas del carro
tanque, cuatro pasamanos verticales adicionales
deben estar aplicados, uno lo mfS cerca posible
sobre cada estribo y debidamente asegurado al
carro tanque o a las bandas del carro tanque.

(ili) Los transportistas no estan obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepte los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.
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4) Manera de aplicacion. Igual
especificado para “Furgén y otros
campamento” (ver § 231.1(h)(4)).

(f) Pasamanos de extremos — (1) Numero. Cuatro.
(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgbn y otros carros campamento” (ver §
231.13)(2)).

(3) Ubicacion. (i) Horizontal, uno cerca de cada
extremo de cada lado en la superficie del cabezal
de extremo. El espacio libre del extremo exterior
del pasamano debe estar a no mas de 16 pulgadas
del lado del carro.

(ii) Los transportistas no estan obligados a
cambiar la ybicacin de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de Ja ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estdndares prescritos.

@) Manera de aplicacion. Tgual
especificado para “Furgén y otros
campamento” (ver § 231.1(i)(4)).

(g) Pasamanos en la cabeza del tangue - (1)
Numero. Dos. (No requerido si el barandal de
seguridad corre alrededor de los extremos del
tanque.)

(@) Dimensiones. Didmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, de hierro forjado o acero.
Minimo espacio libre, 2. preferentemente 2%
pulgadas.

3) Ubicacién. (i) Horizontal, uno a través de cada
cabeza del carro tanque, no menos de 30 ni mds
de 60 pulgadas arriba de la plataforma. El espacio
libre de la longitud de! pasamano debe extenderse
dentro de 6 pulgadas del diametro exterior del
carro tanque en el punto de aplicacién.

(ii) Los transportistas no estan obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio I, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacién. Los pasamanos en la
cabeza del carro tangque deben estar debidamente
asegurados.

(h) Barandales de seguridad - (1) Ndmero. Un
barandal de seguridad continuo alrededor de los
lados y extremos del carro tangue o dos a lo largo
de la longitud total del carro tanque.
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(2) Dimensiones. Didmetro minimo, siete octavos
de pulgada, hierro forjado o acero. Minimo
espacio {ibre 2% pulgada.

(3) Ubicacién. A lo largo de la longitud total de
carros tanque, no menos de 30 ni mas de 60
pulgadas arriba de la plataforma o del pasilio.

(4) Manera de aplicacion. Los barandales de
seguridad deben estar debidamente asegurados al
carro tanque, a bandas del carro tanque, y
protegidos contra movimientos de carga en los
extremos.

() Palancas para desacoplar. Igual como
especificado para “Furgbn y oftros carros
campamento” (ver § 231.1(k)).

() Espacio lLibre en la escalera de extremo. (1)
Ninguna parte del carro arriba del cabezal de
extremo dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
excepto el bloque de amortiguamiento, eje del
freno, soportes del eje del freno, volante del freno,
pasillos o palanca para desacoplar debe extenderse
dentro de 12 pulgadas desde un plano vertical
paralelo con el extremo del carro y pasar a través
de la superficie interior de la muela estando
cerrada con el cuerpo del acoplador contra el
blogue de amortiguamiento o cabezales de
extremo, y ninguna otra parte del extremo del
carro o dispositivo en el mismo arriba de los
cabezales de exiremo, excepto esas excepciones
mencionadas en esta parte, deben extenderse mds
alld de la superficie exterior del bloque de
amortiguamiento.

(2) Los transportistas no estan obligados a hacer
cambios para proporcionar espacio libre adicional
en la escalera de extremo en carros que estaban en
servicio Julio 1, 1911, que tengan 10 o mis
pulgadas de espacio libre de la escalera de
extremo, dentro de 30 pulgadas del lado del carvo,
hasta que el carro sea Ilevado al taller para trabajo
equivalente a pricticamente reconstruir el cuerpo
del carro, en tal momento esos cambios deben ser
hechos para cumplir con los estandares prescritos.

§ 2319 Carros tanques sin cabezales de
extremo,

(a) Frenos de mano — (1) Numero. lgual como
especificado para “Furgdon y otros carros
campamento™ (Ver § 231.1(a)(1)).

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (Ver §
231.1{a)(2)).

(3) Ubicacion. Cada freno de mano debe estar
vbicado de manera que pueda ser operado con
seguridad mientras el carro este en movimiento.
El eje del freno debe estar ubicado en el extremo
del carro a la izquierda del centro.

49 CFR Ch. Il (Edicién 10-1-97)

{(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgdn y ofros carros
campamento” (ver § 231.1(a)(4)).

(b) Repisa del freno. Igual como especificado para
“Furgbn y otros carros campamento” (ver §
231.1(b)). P

(¢) Pasillos — (1) Numero. Uno.

(2) Dimensiones. EIl ancho minimo en los lados,
10 pulgadas. Ancho minimo en los extremos §
pulgadas.

(3) Ubicacion. Continuo alrededor de los lados y
extremos de los carros tanque.

(4) Manera de aplicacidn. (i) Si los pasillos
laterales estdn aplicados debajo del centro del
carro tanque, el borde exterior del pasillo debe
extenderse a no menos de 7 pulgadas mas alld de
la comba lateral del tanque.

(ii) Los pasillos de los extremos del carro deben
estar a no menos de 6 pulgadas desde un punto
verticalmente arriba de Ia cara interior de Ia muela
cuando cerrada con el cuerpo del acoplador contra
el bloque de amortiguamiento, cabezal de extremo
o tope.

(iiiy Los pasillos deben estar debidamente
asegurados al carro tanque o a bandas del carro
tanque.

(d) Esiribos — (1) Nzﬁero. Cuatro. (Si el carro
tanque tiene pasillos altos, haciendo necesario
escaleras, los estribos deben cumplir con los
requerimientos de las escaleras.)

(2) Dimensiones. lgual como especificado para
“Furgébn y otros carros campamento” (ver §
231 1{d)(2)).

(3) Ubicacion. (i) Uno cerca de cada extremo en
cada lado, al ras con el borde exterior del pasillo
tan cerca al extremo del carro como sea posible.
(i) La pisada no debe estar a mas de 24,
preferentemente no més de 22, pulgadas arriba de
la parte superior del riel.

(iii) Los transportistas no estdn obligados a
cambiar la ubicacién de pasamanos en carros que
estaban en servicio Julio 1, 1911, donde los
accesorios estén dentro de 3 pulgadas de la
ubicacién requerida, excepto que en carros
sometidos a reparaciones regulares entonces
deben ser hechos para cumplir con los estindares
prescritos.

(4) Manera de aplicacion. (i) Estribos que
exceden de 18 pulgadas de profundidad deben
contar con un peldaio adicifGnal y estar
soportados lateralmente.

(i) Los estribos deben estar debidamente
asegurados con pernos de por lo menos Y-
pulgada con tuercas externas {cuando sea posible)
y, remaches, o con remaches de por lo menos %-
pulgada.

\
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(e) Pasamanos laterales — (1) Numero. Cuatro o
mas.

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgdn y otros carres campamento” (ver §
231.1¢h) (2)).

(3) Ubicacién. (i) Horizontal, uno de cada
extremo en cada lado del carro sobre el estribo en
el pasillo, no mas de 2 pulgadas hacia adentro del
borde exterior del pasillo, saliente hacia abajoc o
afuera.

(i) Donde tales pasamanos estén a mas de 18
pulgadas de! extremo del carro, un pasamanos
adicional debe estar ubicado cerca de cada
extremo en cada lado a nos mas de 30 pulgadas
arriba del eje del acoplador.

(iii) El espacio libre del extremo exterior del
pasamanos debe ser no menor a 12 pulgadas del
extremo del carro.

(iv) Si hay barandales de seguridad en el camo
tanque, cuatro pasamanos verticales adicionales
deben ser aplicados, uno sobre cada estribo en el
tanque.

(v) Los transportistas no estin obligados a
cambiar Ia ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Igual
especificado para “Furgén y otros
campamento™ (ver § 231.1(h)(4)). /

(fY Pasamanos del extremo — (1) Nutero. Cuatro.
(2) Dimensiones. Igual como especificade para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §
231.10)2N.

(3) Ubicacion. (i) Horizontal, uno cerca de cada
lado en cada extremo del carro sobre el pasillo, a
no mis de 2 pulgadas hacia adentro del borde del
pasillo saliente hacia abajo v hacia fuera, o sobre
el extremo del tanque a no mas de 30 pulgadas
arriba del eje del acoplador.

(il) Los transportistas no estan obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo del cabezal de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de fa ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(@) Manera de aplicacion.
especificado para “Furgon y
campamento” (ver § 23 1.1(i)(4)).
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(g) Barandales de seguridad - (1) Numero. Uno
(2) Dimensiones. Didametro mfnimo, siete octavos
de pulgada, hierro forjado o acero. Minimo
espacio libre 2'2 pulgadas.

(3) Ubicacién. Los barandales de seguridad
deben ser continuos alrededor de los lados y
extremos del carro, a no menos de 30 ni més de 60
pulgadas arriba del pasillo.

(4) Manera de aplicacion. Los barandales de
seguridad deben estar debidamente asegurados al
carro tanque o a bandas del tanque, y protegidos
contra movimientos de carga en los extremos.

(h) Palancas para desacoplar - (1) Nemero,
Tgual como especificado para “Furgén y otros
carros campamento” (ver § 231.1(k)(1)).

(2) Dimensiones Igual como especificado para
“Furgén y ofros carros campamento” (ver §
231.1(k)(2)), excepto que la longitud minima de la
palanca para desacoplar debe ser de 42 pulgadas,
medida desde el eje del extremo del carro al
maneral de la palanca.

(3) Ubicacién. lgual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §
231.1(k)(3)), excepto que la palanca para
desacoplar debe estar a no m4s de 30 pulgadas
arriba del eje del acoplador.

(i) Espacio libre en [a escalera de extremo. (1)
Ninguna parte del carro amriba del bloque de
amortiguamiento dentro de 30 pulgadas del lado
del carro, excepto el eje del freno, soportes del eje
del freno, volante del freno o palanca para
desacoplar debe extenderse dentro de 12 pulgadas
desde un plano vertical paralelo con el extremo
del carro y pasar a través de la superficie interior
de la muela estando cerrada con el cuerpo del
acoplador contra el bloque de amortiguamiento o
tope, y ninguna otra parte del extremo del carro o
dispositivo en el mismo, arriba def blogue de
amortiguamiento, excepto esas eXcepciones
mencionadas en esta parte, deben extenderse mas
alla de 1la superficie del bloque de
amortiguamiento.

(2) Los transportistas no estin obligados a hacer
cambios para proporcionar espacio libre adicional
en la escalera de extremo en carros que estaban en
servicio Julio 1, 1911, que tengan 10 o mds
pulgadas de espacio libre de la escalera de
extremo, dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
hasta que el carro sea llevado al taller para trabajo
equivalente a préacticamente reconstruir e! cuerpo
del carro, en tal memento esos cambios deben ser
hechos para cumptir con los estandares prescritos.

§ 231.10 Cabuses con plataformas.
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Nota: a. Ll término “parte inferior del carro™ como
usado en § 231.10 significa “parte inferior del larguero
de costado o revestimicnto sobre el larguero de
costado.”

b. El término “esquina del carro” como usado en §
231.10 significa “la linea en el borde intermo de la
plataforma formada por la interseccion del fado y el
extremo del carro.”

/S
(a) Freno de mano — (1) Nzéo. (i) Cada cabus

debe estar equipado con un freno de mano
eficiente el cual debe operar en armonia con el
sistema de frenado instalado en él.

(ii) El freno de mano puede ser de cualquier
disefio eficiente, pero debe proveer el mismo
grado de seguridad como el disefio mostrado en la
placa A.

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §
231.1(a)2)).

(3) Ubicacidn. (i) Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda ser opgeado
seguramente mientras el carro s en
movimiento.

(ii) El eje del freno en cabuses con plataformas
debe estar ubicado en la plataforma a la izquierda
del centro.

(iii) Los transportistas no estin obligados a
cambiar los frenos del lado derecho al izquierdo
en carros de acero o de bastidor de acero con
plataforma del cabezal de extremo que estaban en
servicio Julio 1, 1911, excepto cuando tales
accesorios sean renovados, entonces los cambios
deben ser hechos en ese momento para cumplir
con los estdndares prescritos.

{(4) Marera de aplicacion. lIgual como
especificado para “Furgbn y ofros carros
campamento™ {ver § 331 1(a)(4)).

(b) Pasillos — (1) Numero. Un pasillo longitudinal.
(2) Dimensiones Tgual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §
231.1(c)2))

(3) Ubicacion. (i) A lo largo de todo el carro, en el
centro del techo. (En cabuses con ctpulas, pasillos
longitudinales deben extenderse desde la ciipula a
los extremos del techo.)

(ii) Carros con techo de metal externo deben tener
extensiones latitudinales alineadas a la ubicacién
de las escaleras.

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgbn y otros carros
campamento™ (ver § 231.1(c)(4)). Ver nota al
final de esta seccion. /

© Escaieras - (13 Numero. Dos.

(2} Dimensiones. Ninguna especificada.

(3) Ubicacién. Una en cada extremo.
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(4) Manera de aplicacion. Igual como (ver §
231.1(e)(4)). Ver nota al final dgfta seccién.

(d) Pasamanos de techo — (1) Numero. Uno sobre
cada escalera. Donde los largueros de escalera se
extiendan 12 pulgadas ¢ més arriba del techo,
ninghin ofro pasamano es requerido.

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §
231.1(@)2)). ,
(3) Ubicacidn. (i) Sobre el techo del cabus en
linea con y paralelo a los peldafios de la escalera,
a no menos de 8 ni mas de 15 pulgadas del borde
del techo.

(ii) Los transportistas no estdn obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo de los cabezales de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
puigadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgébn y otros carros
campamento™ (ver § 231.1(g)(4)). Ver nota al
final de esta seccidn. j

(e) Pasamanos de Ia ciipula — (1) Nifnero. Uno o
mas.

(2) Dimensiones. Didmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, hierro forjado o acero.
Minimo espacio libre, 2, preferentemente 2%
pulgadas,

(3) Ubicacion. (i) Un pasamanos continuo
extendiéndose alrededor de la parte superior de la
clpula, a2 no mas de 3 pulgadas del borde del
techo de la cipula.

(ii) Cuatro pasamanos en dngulo recto, uno en
cada esquina, con no menos de 16 pulgadas de
longitud libre desde el punto del 4ngulo, pueden
tomar el lugar del pasamanos continuo antes
especificado, si las ubicaciones coinciden.

(iii) Los transportistas no estidn obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos en carros
que estaban en servicio Julio I, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo de los cabezales de
exiremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion, LosAsamanos de la
cipula deben estar debidamente asegurados con
pemnos de por lo menos Y- pulgada con tuercas
extemas y remaches o con remaches de por lo
menos %- pulgada. Ver nota al final de esta
seccion.

<
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(f) Pasamanos laterales — (1) Nz?réro. Cuatro. esquina del carro a aproximadamente la misma
(2) Dimensiones. Didmetro minimo, cinco altura del riel de la plataforma, y entonces hacia
octavos de pulgada, de hierro forjado o acero. abajo dentro de 12 pulgadas de la parte inferior
Minima Jongitud libre, 36 pulgadas. Minimo del carro.

espacio libre, 2, preferentemente 2! pulgadas. (ii) Los transportistas no estin obligados a
(3) Ubicacién. (i) Uno cerca de cada extremo en cambiar la ubicacién de los pasamanos en carros
cada lado def carro, en curva hacia abajo hacia el que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
centro de! carro desde un punto a no menos de 30 pasamanos de extremo debajo de los cabezales de
pulgadas arriba de Ia plataforma aun punto no mads extrermno, donde los accesorios estén dentro de 3
de 8 pulgadas de fa parte inferior del carro. El pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
extremo superior del pasamano debe estar a no en carros sometidos a reparaciones regulares
méds de 8 pulgadas de la superficie externa del entonces deben ser hechos para cumplir con los
revestimiento de! extremo. estindares prescritos.

(i) Los transportistas no estin obligados a (4) Manera de aplicacion. Los pasamanos deben
cambiar la ubicacién de los pasamanos en carros estar debidamente asegurados con peros,
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto tornillos o remaches. /
pasamanos de los extremos debajo de los (i) Escalones de la plataforma del cabus. Seguros
cabezales de extremo, donde los accesorios estén y adecuados escalones en linea a las plataformas
dentro de 3 pulgadas de la ubicacién requerida, del cabus deben estar provistos en cada esquina
excepto que en carros sometidos a reparaciones del cabus. La pisada del escalon inferior debe
regulares entonces deben ser hechos para cumplir estar a no mis de 24 pulgadas arriba de la parte
con los estdndares prescritos. superior del riel.

(4) Manera de aplicacion. lgual como (j) Palancas para desacoplar. Igual como
especificado para “Furgdn y otros carros especificado para “Furgébn y otros carros
campamento” (ver § 231.1(h)(4)). campamento” (ver § 231.1(k)).

(g) Pasamanos de extremo— (1) Numero. Cuatro.

(2) Dimensiones. . Igual como especificado para Nota: Los pasillos pueden ser omitidos de cabuses con
“Furgén y otros carros campamento” (ver § plataformas construidos después de Junio 1, 1970,
231.1G¥2)). cuando se cumple con cada una de las siguientes
(3) Ubicacion. (i) Horizontal, uno cerca de cada condiciones:

(1) Que escaleras, pasamanos de techo (incluyendo
extensiones de escalera) y pasamanos de cipula como
especificado en fos parrafos (c). (d), y (e) de este §
231.10 cambién han sido omitidas.

lado en cada extremo del carro sobre la superficie
de la plataforma del cabezal de extremo. El
espacio libre del extremo exterior del pasamano

no debe estar a mas de 16 pulgadas del extremo de (2} Que un aviso apropiado sea puesto de una maner
la plataforma del cabezal de extremo. que proteja o estencilado en el interior del cab
(ii) Los transportistas no estan obligados a indicando “a empicados de operaciones se les prohibe

cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros bajo cualquier condicién ocupar el techo de este cabu8§.”
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los 3) Que un medio scguro debe ser provisto para
pasamanos de extremo debajo de los cabezales de asegu la seguridad de un empleado de

extremo, donde los accesorlos estén dentro de 3 operaciones cuando es requerido liggpiar o dar

MR . mantenimiento a las venianas de un cabus sin pasillos.
la u uer) L : .
pulgadas de la b'lcar,'lén reque c_!a, excepto que (4) Que los siguientes accesorios de seguridad, como
en carros sometidos a reparaciones regulares

especificado, estén instalados seguramente en el borde

entonces deben ser hechos para cumplir con los exterior de cada plataforma:

estandares prescritos. (a) B@randales de seguridad.

4) Manera de aplicacion. Igual como (i) Numero:

especificado para “Furgdn y otros carros Horizontales — cuatro {4), dos (2) superiores y dos (2)
campamento™ (ver § 231.1()(4)). inferiores.

Verticales — cuatro (4),

(ii) Dimensiones:

Diametro mfnimo - Una (1) pulgada de hierro forjado,
acero, u otro material de equivalente resistencia.

(h) Basamanos de la plataforma de extremo— (1)
Nifero. Cuatro.
(2 Dimensiones.  Didmetro minimo, cinco

ocfa}'os de pul'gad?, hierro forjado o acero. Minimo cspacio libre— Cuatro (4), preferentemente seis
Minimo espacio libre, 2, preferentemente 2% (6) pulgadas excepto en el lugar del soporie o donde
pulgadas. esta asegurado,
(3) Ubicacién. (i) Un pasamanos en 4ngulo recto (iii) Ubicacién:
en cada lado de cada extremo extendiéndose Vertical — Uno (1) en cada esquina del carro desde la
horizontalmente desde la columna de la puerta a la p‘ataforma del cabezal de extremo al nivel del barandal
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de seguridad horizontal inferjor o a un soporte adecuado
en el techo.

Horizontal — Superior: A través de cada extremo del
carro cerca del borde externo debidamente asegurado
con soportes verticales a no menos de 48 ni més de 54
pulgadas arriba de la parte superior de la plataforma
extendiéndose a2 no menos de todo fo ancho de la
plataforma, excluyendo el drea del soporte vertical del
freno de mano.

Horizontal ~ Inferior: A través de cada extremo del
carro cerca del borde externo debidamente asegurado
con soportes verticales a no menos de 36 ni mas de 42
pulgadas arriba de la parte superior de la plataforma
excluyendo el area del soporte vertical del freno de
mano. Una abertura puede estar provista cerca del
centro. Dicha abertura debe estar provista con una
segura cadena(s) de seguridad con didmetro no menor a
Y de pulgada de hierro forjado, o acero, u otra manera
adecuada para cerrarla.

(iv} Manera de aplicacion:

Los barandales de seguridad deben e¢star debidamente
asegurados con pemos de ‘2 pulgada o remaches
cuando sea posible ¥ debidamente soportados. Una
soldadura en la conexidn vertical y horizontal del
barandal de seguridad y soportes verticales es permitida
cuando estos accesorios estén fabricados como una sola
unidad.

(b) Plgeas metilicas de la parte inferior de una puerta
6] Nzntcro: Cuatro (4).

(ii) Dimensiones:

Grosor minimo, hierro forjado, acero 4 otro material de
equivalenie resistencia con espesor 10.

Anchura — Minimo 24 pulgadas.

Altura - Minimo 24 pulgadas.

(iii) Ubicacién: Uno cerca de cada lado en cada
extremo. Borde externo no mis de 12 pulgadas desde
¢l barandal de seguridad vertical adyacente con ¢l borde
inferior cerca de la parte superior de la plataforma. El
soporte vertical del freno de mano puede servir como
parte de 1a placa metdlica de la parte inferior de una
puerta,

(iv) Manera de aplicacién; Debidamente asegurada por
pernos o remaches de !4 pulgada, o soldada.

(v) Los sopories de los pasamanos verticales no
separados mis de dieciocho (18) pulgadas uno del otro
pueden ser usados en lugar de placas metalicas de la
parte inferior de una puerta.

(5) Que la chimenea de la estufa debe estar asegurada
para impedir que gire.

(6) Que las ventanas deben ser de vidrios laminados
tipo seguridad o equivalentes.

Cabuses existentes con plataformas:  Los pasillos
pueden ser removidos de Cabuses con Plataformas
construidos 0 bajo construccién en o antes de Junio 1,
1970, cuando se cumple con cada una de las siguientes
condiciones:

(1) Que peldadios de escaleras amriba de barandales de
scguridad, pasamanos de techo incluyendo extensiones
de escalera, y pasamanos de clipula especificados en los
parrafos (¢). (d). y (e) de este § 231.10 han sido
removidos,
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(2) Que un aviso apropiado sea puesto de una manera

que proteja o estencilado en el interior del cabn{

indicando “a empleados de operaciones se les prohil
bajo cualquier condicién ocupar el techo de este cablls.”

‘\<‘ (3) Que un medio seguro debe ser provisto para
gurar la seguridad de un empleado de

operaciones, cuando es requerido limpiar o dar
mantenimiento a las ventanas de un cabus sin pasillos.
(4) Que el barandal de seguridad de la plataforma
extremo y arreglo de pasamanos ‘eﬁﬁ considerados
como cumpliendo los requerimientos excepto como
barandal de seguridad superior y placas metalicas de la
parte inferior de una puerta, cuando estos accesorios no
estén provistos. Cuando los saportes verticales no estén
a mds de veinticuatro (24) pulgadas uno del otro, tales
soportes pueden ser usados en lugar de placas metélicas
de la parte inferior de una puerta.

(5) Que los siguientes accesorios de seguridad adicional
(cuando no provistos) deben ser debidamente instalados
en el borde exterior de cada plataforma:

(a) Bargndales de seguridad.

(i) Nufhero:

Cabuses sin plataformas.

(i1) Dimensiones:

Di4metro minimo — Una (1) pulgada de hierro forjado,
acero, u otro material de equivalente resistencia.
Espacio libre minimo — Cuatro (4). preferentemenie seis
(6) pylgadas excepto en el lugar del soporte o donde
est gurado.

(iii) Ubicacion:

Horizontal - Superior: A través de cada extremo del
carro cerca del borde externo debidamente asegurado
con soportes verticales a no menos de 48 ni mis de 54
pulgadas arriba de la parte superior de la plataforma
extendiéndose a no menos de todo lo ancho de la
plataforma, excluyendo el area del soporte vertical del
freno de mano. Un peldafio de escalera a no mas de dos
(2) pulgadas debajo del nivel del barandal de seguridad
supcrior puede servir como una partc del susodicho
barandal de seguridad.

(b) Placas metélicas de la parte inferior de una puerta o
soportes verticales - [gual como dispuesto para cabuses
con plataformas construidos después de Junio 1, 1970,
esta nota. Ver arriba.

(6) Que la chimenea de la estufa debe estar asegurada
para impedir que gire.

(7) Las ventanas de clipulas o salientes deben ser de
vidrios laminados tipo seguridad o equivalentes y todas
las ventanas de otros cabuses deben estar equipadas de
esta manerz en o antes de Junio 1, 1975.

{33 FR 19663, Dic. 25, 1968, como modificado en 35
FR 10149, Junio 20, 1976]

§ 231.11 Cabuses sin plataformas.
(a) Frenos de mano ~ (1} Nzﬁ»:ra. fgual como

especificado para “Furgébn y otros camos
campamento” (Ver § 231.1(a)(1)).
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(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (Ver §
231.1(@)(2)).

(3) Ubicacidn. (i) Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pued:})cr operado con
seguridad mientras el carro esté en movimiento.
(ii) El eje del freno en cabuses sin plataformas
debe estar ubicado en el extremo del carro a la
izquierda del centro.

(iii) Los transportistas no estdn obligados a
cambiar los frenos del lado derecho al izquierdo
en carros de acero o de bastidor de acero con
plataforma del cabezal de extremo que estaban en
servicio Julio 1, 1911, excepto cuando tales
accesorios sean renovados, entonces los cambios
deben ser hechos en ese momento para cumplir
con los estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Tgual
especificado para “Furgén y otros
campamento” (ver § 231.1(a)(4)).

(b) Repisa del freno. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento”™ (ver §
231.1(bY).

(¢) Pasillos ~ (1) Numero. Igual
especificado para “Furgébn y ofros
campamento” (Ver § 231.1(c)(1)).

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (Ver §
231.1(c)(2)).

(3) Ubicacion. (i) A lo largo de todo el carro, en el
centro del techo. (En cabuses con ciipulas, pasillos
longitudinales deben extenderse desde la cupula a
los extremos del techo.)

(ii) Carros con techo de metal externo deben tener
extensiones latitudinales alineadas a la ubicacién
de las escaleras.

(4) Manera de aplicacién. Tgual
especificado para “Furgbn y otros
campamento” (Ver § 231.1(c)(4)).

(d) Estribos. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (Ver §
231.1(d)).

(e) Estribop de puerta lateral — (1) Numero. Dos.
(Si el cabus tiene puertas laterales.)

(2) Dimensiones. Longitud minima, 5 pies.
Anchura minima, 6 pulgadas. Grosor minimo de
la pisada, 1Y pulgadas. Altura minima del tope, 3
pulgadas. Altura maxima desde la parte superior
del riel a la parte superior de la pisada 24
pulgadas.

(3) Ubicacién. Uno bajo cada puerta lateral.

(4) Manera de aplicacién. Los estribos de puerta
lateral deben estar soportados por 2 soportes de
hierro teniendo un 4rea transversal minima de 7/8
de pulgada o equivalente, cada uno de los cuales

como
carros

como
carros

como
carros
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debe estar debidamente asegurado al carro con
por lo menos dos pem:s(de % pulgada.

(f) Escaleras — (1) Nuriero. Cuatro. *
(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento” (ver §
231.1(e)(2).

(3) Ubicacion. lgual como especificado para
“Furgén y ofros carros campamento” #er §
231.1(e)(3)), excepto cuando el cabus tiene
puertas laterales, entonces las escaleras laterales
deben estar ubicadas a no méds de 8§ pulgadas de
las puertas.

(4) Manera de aplicacion. Igual
especificado para “Furgén y otros
campamento” (ver § 231.1(e)4)).

(g) Espacio libre en la escalera de extremo. {1)
Ninguna parte del carro arriba de los cabezales de
extremo dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
excepto el bloque de amortiguamiento, eje del
freno, volante del freno, repisa del freno, pasillo, o
palanca para desacoplar debe extenderse dentro de
12 pulgadas desde un plano vertical paralelo con
el extremo del carro y pasar a través de la
superficie interior de la muela estando cerrada con
el cuerpo del acoplador contra el bloque de
amortiguamiento o tope, y ninguna otra parte del
extremo del carro o dispositivo en el mismo,
arriba de los cabezales de extremo, excepto gsas
excepciones mencionadas en este subparrafo,
deben extenderse mas alld de la superficie exterior
del bloque de amortiguamiento.

(2) Los transportistas no estan obligados a hacer
cambios para proporcionar espacio libre adicional
en la escalera de extremo en carros que estaban en
servicio Julio 1, 1911, que tengan 10 o mds
pulgadas de espacio libre de la escalera de
extremo, dentro de 30 pulgadas del lado del carro,
hasta que el carro sea llevado al taller para trabajo
equivalente a practicamente reconstruir el cuerpo
del carro, en tal momento esos cambios deben ser
hechos para cumplir con los estindgres prescritos.
(h) Pasamanos de techo — (1) Nuéro. Cuatro.
(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgén y otros carros campamento™ (ver §
231.1{(g))).

(3) Ubicacion. (i) Uno sobre cada escalera, en el
techo en linea con y paralelo a los peldaiios de la
escalera, a no menos de 8 ni mas de 15 pulgadas
del borde del techo. ]
(i) Donde los largueros de escaleras se extiendan
12 pulgadas o mas arriba del techo, ningtn otro
pasamanos de techo es requerido.

(iii) Los transportistas no estan obligados a
cambiar la ubicacion de los pasamanos en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo de los cabezales de

como
carros
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extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacién. Los pasamanos de
techo deben estar debidamente asegurados con
pernos de por lo menos %- pulgada con tuercas
externas (cuando sea posible) y remaches, o con
remaches de por lo menos '%- pulgada

(i) Pasamanos de la cipula — (1) Nitmero. Uno o
mas.

(?) Dimensiones.  Didmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, hierro forjado o acero.
Minimo espacio libre, 2, preferentemente 2%
pulgadas.

(3) Ubicacion. (i) Un pasamanos continuo de

cipula extendiéndose alrededor de la parte
superior de la cdpula, a no mas de 3 pulgadas del
borde del techo de la cupula.

(ii) Cuatro pasamanos en angulo recto, uno en
cada esquina, con no menos de 16 pulgadas de
longitud libre desde el punto del dngulo, pueden
tomar el lugar del pasamanos continuo antes
especificado, si las ubicaciones coinciden.

(iii) Los transportistas no estin obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos en carros
que estaban en servicio Julio I, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo de los cabezales de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los

estandares prescritos.
(1) Manera de aplicacion. Lt‘)‘y{asamanos de la

cipula deben estar debidamente asegurados con
pernos de por lo menos '4- pulgada con tuercas
externas y remaches o con remaches de por Io
menos Y5~ pulgada.

() Pasamanos laterales — (1) Nu{ero. Cuatro.

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgdn y otros carros campamento” (ver §
231.1(h)(2)).

(3) Ubicacién. (i) Horizontal, uno cerca de cada
extremo en cada lado del carro, a no menos de 24
ni mas de 30 pulgadas arriba del eje del acoplador.
El espacio libre del extremo exterior del
pasamanos no debe estar a més de 8. pulgadas del
extremo del carro.

(i) Los transportistas no estdn obligados a
cambiar la ubicacidn de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo de los cabezales de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacion requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
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entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgén y ofros carros
campamento” (ver § 231.1(h)(4)).

(k) Pasamanos de puerta lateral— (1) Numero.
Cuatro. Dos curvos, dos rectos.

(2) Dimensiones.  Diametre¢ minimo, cinco
octavos de pulgada, hierro forjado o acero.
Minimo espacio libre, 2, preferentemente 2%
pulgadas.

(3) Ubicacion. (i) Un pasamanos curvo, desde un
punto en el lado de cada puerta opuesto a la
escalera, a no menos de 36 pulgadas arriba de la
parte inferior del carro, alejindose en curva de la
puerta hacia abajo hasta un punto no mayor a 6
pulgadas arriba de la parte inferior del carro.

(ii) Un pasamanos vertical al 1ado de la escalera al
lado de cada puerta desde un punto a no menos de
36 pulgadas arriba de la parte inferior del carro a
un punto no mayor de 6 pulgadas arriba del nivel
de la parte inferior de la puerta.

(iii) Los transportistas no estin obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
pasamanos de extremo debajo de los cabezales de
extremo, donde Ios accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos.

(@) Manera de aplicacion. Los pasamanos de
puerta lateral deben estar debidamente asegurados
con pemos de por lo menos ':- pulgada con
tuercas externas (cuando sea posible) y remaches,
o con remaches de por lo menos Y- pulgada.

() Basamanos horizontales de extremo. — (1)
Nufmero. 1gual como especificado para “Furgén
y otros carros campamento™ (ver § 231.1(IX1))-
(2) Dimensiores. lgual como especificado para
“Furgbn y otros carros campamento” (ver §
231. (D).

(3) Ubicacion. (i) Igual como especificado para
“Furgébn y otros carros campamento” (ver §
231.1(i)(3)), excepto que un pasamanos de
extremo adicional debe estar en cada extremo de
carros con plataforma de cabezales de extremo
como hasta ahora descrito, a menos que el carro
tenga puerta en ¢l centro del extremo. Dicho
pasamanos debe tener no menos de 24 pulgadas
de longitud, ubicado cerca del centro del carro, a
no menos de 30 ni mds de 60 puigadas arriba de la
plataforma del cabezal de extremo.

(ii) Los transportistas no estdn obligados a
cambiar la ubicacién de los pasamanos, en carros
que estaban en servicio Julio 1, 1911, excepto los
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pasamanos de extremo debajo de los cabezales de
extremo, donde los accesorios estén dentro de 3
pulgadas de la ubicacién requerida, excepto que
en carros sometidos a reparaciones regulares
entonces deben ser hechos para cumplir con los
estandares prescritos en dicha orden.

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgébn y otros carros
campamento” (ver § 231.1(i)(4}).

(m) Pasamanos verticales de extremo. Igual

como especificado para “Furgén y otros carros
campamento” (ver § 231.1().
(n) Palancas para desacopiar. Igual como
especificado para “Furgbn y otros catros
campamento” (ver § 231.1(k)).

§ 231.12 Coches de pasajeros con vestibulos
anchos.

(a) Frenos de mano — (1) Nitmero. Cada coche de
pasajeros debe estar equipado con un freno de
mano eficiente el cual debe operar €n armonfa con
el sistema de frenado instalado en él.

(2) Ubicacién. Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda ser opgrado

seguramente mientras el carro esta en
movimiento. P

(b) Pasamanos laterales— (1) Nuniero. Ocho.

(2) Dimensiones. Didametro minimo, cinco

octavos de pulgada, metal. Minima longitud libre,
16 pulgadas. Minimo  espacio libre, 1%,
prefereniemente 1'% pulgadas.
(3) Ubicacidn. Vertical uno en cada soporte de la
puerta del vestibulo.
(4) Manera de aplicacién. Los pasamanos
laterales deben estar debidamente asegurados con
pemos, remaches, o tomillos. V4

Pasamanos de extremo — (1) Numero. Cuatro
(2) Dimensiones. (i) Didmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, hierro forjado o acero.
Mifnima longitud libre, 16 pulgadas. Minimo
espacio libre, 2, preferentemente 2; pulgadas.
(ii) Los pasamanos deben estar al ras con o
salientes no mas de 1 pulgada mas alld de la
superficie del vestibulo.
(3) Ubicacion. Horizontal, uno cerca de cada lado
en cada extremo extendiéndose hacia abajo desde
la superficie del cabezal de extremo del vestibulo.
Espacio libre del extremo exterior del pasamano
debe ser no mds de 16 pulgadas desde el lado del
carro.
(4) Manera de aplicacién. Los pasamanos de
extremo deben estar debidamente asegurados con
pemos, o remaches. Cuando recepticulos o
soportes para marcadores estdn ubicados de tal
manera que no pueden ser ficilmente alcanzados
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desde la plataforma, estribos y pasamanos
adecuados deben ser provistos de manera que el
personal pueda tener acceso a dichos receptaculos
0 soportes.
(d) Palancas para desacoplar. (1JLos accesori

para desacoplar deben estar aplicados de tal £fjue
puedan ser operados por una persoma en tierra.

(2) Longitud minima del accesorio para
desacoplar desde tierra, 42 pulgadas, medido
desde el eje del extremo del carro al maneral del
accesorio.

(3) En coches de pasajeros usados en servicio de
carga o mixto, el accesorio para desacoplar debe
estar aplicado de tal manera que el accesorio
pueda ser operado desde el lado izquierdo del
carro.

§ 231.13 Coches de pasajeros con plataformas
de extremo abierto.

(a) Frenos de mano — (1) Nu{ero. Cada coche de
pasajeros debe estar equipado con un freno de
mano eficiente el cual debe operar en armonija con
el sistema de frenado instalado en ét.

(2) Ubicacion. Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda ser opegado
seguramente mientras el cammo esta’ en
movimiento.

{b) Pasamanos de extremos— (1) Numero. Cuatro,
() Dimensiones. Didmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, hierro forjado o acero.
Minima longitud libre, 16 pulgadas. Minimo
espacio libre, 2. preferentemente 2% pulgadas.
Los pasamanos deben estar al ras con o no
extenderse més de | pulgada mas alld de la
superficie del cabezal de extremo.

(3) Ubicacion. Horizontal, uno cerca de cada lado
de cada extremo en la superficie de la plataforma
del cabezal de extremo extendiéndose hacia abajo.
El espacio libre del extremo exterior del
pasamanos debe ser no mayor a 16 pulgadas desde
el extremo del cabezal de extremo.

(4) Marera de aplicacidn. Los pasamanos de
extremo deben estar debidamente asegurados con
pernos o remaches.

© Pgsamanos de la plataforma de extremo — (1)
Nué‘ro. Cuatro. (Coches equipados con puertas
de seguridad no requiereylgfsamanos de la
plataforma de extremo.)

(®) Dimensiones. Minimo espacio libre, 2,
preferentemente 2% pulgadas, metal.

(3) Ubicacion. Horizontal desde o cerca de la
columna de la puerta a un punto no mas de 12
pulgadas desde la esquina del coche, luego
aproximadamente vertical a un punto no més de 6

%
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pulgadas desde Ia parte superior de {a plataforma.
La porcién horizontal debe estar a no menos de
24 pulgadas de longitud ni a mfds de 40 pulgadas
arriba de fa plataforma.

(4) Manera de aplicacion. Los pasamarnos de la
plataforma de extremo deben estar debidamente

asegurados con engaches o tomnillos.
ancas para desacoplar. 05 accesorios

para desacoplar deben estar aplicados de tal
manera que puedan ser operados por una persona
en tierra,

() Longitud minima de! accesoric para
desacoplar desde tierra, 42 pulgadas, medido
desde el eje del extremo del carro al maneral del
accesorio.

(3) En coches de pasajeros usados en servicio de
carga o mixto, el accesorio para desacoplar debe
estar aplicado de tal manera que el accesorio
pueda ser operado desde el lado izquierdo del
carro.

§ 231.14 Coches de pasajeros sin plataformas
de extremo.

(@) Frenos de mano — (1) Nu{ero‘ Cada coche de
pasajeros debe estar equipado con un freno de
mano eficiente el cual debe operar en armonfa con
el sistema de frenado instalado en €.

(2) Ubicacién. Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda ser op}wdo
seguramente mientras el carro esta en
movimiento.

(b) Estribos— (1) Numero. Cuatro.

(2) Dimensiones. Longitud minima de la pisge,
10, preferentemente 12, pulgadas. Area
transversal minima, Y por 1Y% pulgadas o
equivalente, hierro forjado o acero. Minima
profundidad libre, 8 pulgadas.

(3) Ubicacicn. (i) Uno cerca de cada exiremo en
cada lado a no mias de 24 pulgadas desde la
esquina del carro al centro de la pisada de! estribo.
(ii) El borde externo de la pisada del estribo debe
estar a no mas de 2 pulgadas hacia adentro de la
superficie del lado de) carro.

(i) La pisada debe estar a no méis de 24,
preferentemente no més de 22, pulgadas arriba de
la parte superior de} riel.

(4) Manera de aplicacién. (i) Los estribos
excediendo de 18 pulgadas de profundidad deben
tener un pisada adicional y estar soportada
lateralmente.

(ii) Los estribos deben estar debidamente
asegurados con pernos de por lo menos Y-
pulgada con tuercas externas (cuando sea posible)
y remaches, o con remaches de por lo menos %-
pulgada.

@0”“)
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{c) Pasamanos laterales— (1) Numero. Cuatro.

(2) Dimensiones. Didmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, hierro forjado o acero.
Minima longitud libre, 16, preferentemente 24,
pulgadas. Minimo  espacio  libre, 2,
preferentemente 2% pulgadas.

{3) Ubicacion. Horizontal o vertical uno cerca de
cada extremo en cada lado del carro sobre el
estribo.

(i) Si horizontal, no menos de 24 ni méis de 30
pulgadas arriba del eje del acoplador.

(ii) Si vertical, el extremo inferior a no menos de
18 ni més de 24 pulgadas arriba del eje del
acoplador.

(4) Manera de aplicacion. Los pasamanos
laterales deben estar debidamente asegurados con
pernos, remaches, o tornillos.

(d) Pasamanos de extremo — (1) Numero, Cuatro.
(2) Dimensiones. Didmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, hierro forjado o acero.
Minima longitud libre, 16 pulgadas. Minimo
espacio libre, 2, preferentemente 2% pulgadas.

(3) Ubicacion. Horizontal, uno cerca de cada lado
de cada extremo safiente hacia abajo desde la
superficie del cabezal de exiremo o revestimiento.
El espacio libre del extremo exterior del
pasamano debe ser no mayor a 16 pulgadas desde
el lado del carro.

(4) Manera de aplicacion. (i) Los pasamanos
deben estar al ras con o salientes no mis de |
pulgada mds alld de la superficie del cabezal de
extremo.

(i) Los pasamanos de extremo deben estar
debidamente asegurados con pernos o remaches.
(iii) Cuando recepticulos o soportes para
marcadores estdn ubicados de tal manera que no
pueden ser facilmente alcanzados desde la
plataforma, estribos y pasamanos adecuados
deben ser provistos de manera que el personal
pueda tener acceso a dichos recepticulos o
soportes.

(e) Pasamanos de extremo. (Carros equipados con
cabezales de extremo salientes.)

Q)] Nzg:ro. Cuatro.

(3) Dimensiones. Didmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, hierro forjado o acero.
Minimo espacio libre, 2, preferentemente 2%
pulgadas.

(3) Ubicacicn. Uno en cada lado de cada extremo
extendiéndose horizontalmente desde la columna
de la puerta o desde el bastidor del vestibulo a un
punto no mds de 6 pulgadas desde la esquina del
carro, luego aproximadamente vertical a un punto
no més de 6 pulgadas desde la parte superior de la
plataforma del cabezal de extremo; la porcién
horizontal debe estar a no menos de 30 pulgadas

\ &
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ni a mas de 60 pulgadas arriba de la plataforma
del cabezal de extremo.

(4) Manera de aplicacion.
extremo deben estar debidamente asegurados con
pernos, remaches o tornillos.

() Estribos de puerta lateral — (1) Numero. Uno
debajo de cada puerta.

(2) Dimensiones. Longitud minima de la pisad(
10, preferentemente 12, pulgadas. Area
transversal minima, '4 por 1'% pulgadas o
equivalente, hierro forjado o acero. Minima
profundidad libre, 8 pulgadas.

(3) Ubicacién. El borde externo de la pisada del
estribo a no mds de 2 pulgadas de la superficie
interior del lado del carro. La pisada a no mis de
24, preferentemente no mas de 22, pulgadas arriba
de la parte superior del riel.

(4) Manera de aplicacién. (i) Los estribos
excediendo de 18 pulgadas de profundidad deben
tener un pisada adicional y estar soportada
lateralmente.

(i) Los estribos de puerta lateral deben estar
debidamente asegurados con pernos de por lo
menos %- pulgada con tuercas externas (cuando
sea posible) y remaches, o con remaches de por lo
menos Y- pulgada.

(ili) Un pasamanos vertical no menor de 24
pulgadas de longitud libre debe ser aplicado arriba
de cada estribo de puerta lateral en la columna de
la puerta.

(g) Palancas para desacoplar. (1) Los accesorios
para desacoplar deben estar aplicados de tal
manera que puedan ser operados por una persona
en tierra.

(2) Longitud minima del accesorio para
desacoplar desde tierra, 42 pulgadas, medido
desde el eje del extremo del carro al maneral del
accesorio.

(3) En coches de pasajeros usados en servicio de
carga o mixto, el accesorio para desacoplar debe
estar aplicado de tal manera que el accesorio
pueda ser operado desde el lado izquierdo del
carro.

Los/Fssamanos de

§ 231.15 Locomatoras de vapor usadas en
servicio de camino.

(a) Estribos del tender — (1) Numero. Cuatro en el
tender.

(2) Dimensiones. (i) Parte inferior de la pisada
no menor de 8 por 12 pulgadas, metal. (Puede

er pisadas de madera.)

(ii) ST estribos son usados, la longitud libre de la
pisada debe ser no menor a 10, preferentemente
12, pulgadas.

§ 231.1

(3) Ubicacion. Uno cerca de cada esquina del
tender en los lados.

(4) Manera de aplicacién. Los estribos del tender
deben estar debidamente asegurados con pernos o
remaches. P

(b) Esiribos de placa frontal — (1) Numero. Dos.
(2) Dimensiones. Pisada no menor a 8 pulgadas
de ancho por [0 pulgadas de longitud, metal.
(Puede tener pisadas de madera.)

(3) Ubicacicn. Uno en o cerca de cada extremo
de la viga de amortiguamiento fuera del riel y a no
m4s de 16 pulgadas arriba del riel.

(4) Manera de aplicacion. Los estribos de placa
frontal deben estar debidamente asegurados con

pernos o remaches.
amanos de la viga de placa frontal. — (1)
Vifnero. Dos.
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(2) Dimensiones. Didmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, hierto forjado o acero.
Minima longitud libre, 14, preferentemente 16,
pulgadas. Minimo espacio libre, 2% pulgadas.
(3) Ubicacidn. Une cerca de cada exiremo de la
viga de amortiguamiento. (Si la palanca para
desacoplar se extiende a través del extremo frontal
de la locomotora dentro de 8 pulgadas del extremo
de la viga de amortiguamiento, y esta a siete
octavos de pulgada o mas de didmetro,
debidamente asggurada, con un espacio libre de
2 pulgadas, €ste es un pasamano.)

(4) Manera de aplicacién. Los pasamanos de la
viga gufa deben estar debidamente asegurados con
pernos o remaches. 7

(d) Pasamanos laterales— (1) Numero. Seis.

(2) Dimensiones. Diametro minimo, si horizontal,
cinco octavos de pulgada; s{ vertical, siete octavos
de pulgada, hierro forjado o acero. Horizontal,
Minima longitud libre, 16 pulgadas. Vertical,
longitud libre igual a aproximadamente la altura
del tanque. Minimo espacio libre, 2,
preferentemente 2Y4 pulgadas.

(3) Ubicacién. (i) Horizontal o vertical.  Si
horizontal, uno en cada lado del tender dentro de
16 pulgadas de la parte posterior o en la esquina;
sf vertical, igual como especificado para “Furgén
y otros carros campamento” {ver § 23 1. 1(k)(3)).
(ii) Uno en cada lado del tender cerca del pasilio;
I en cada lado de la locomotora en el pasillo;
aplicado verticalmente.

(4) Manera de aplicacion. Los pasamanos
laterales deben estar debidamente asegurados con
pernos o remaches de por lo menos '4 pulgada.

(e) gPasamanos del extremo posterior — (1)
Nidiero. Dos.

(@) Dimensiones. Diametro minimo, cinco
octavos de pulgada, hierro forjado o acero.

Ce)
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Minima longitud libre, 14 pulgadas. Minimo
espacio libre, 2, preferentemente 2% pulgadas.

(3) Ubicacién. Horizontal, uno cerca de cada lado
de cada extremo posterior del tender en la
superficie del cabezal de extremo. EIl espacio
libre del extremo exterior del pasamano debe ser
no mayor a 16 pulgadas desde el lado del tender.
(4) Manera de aplicacion. Los pasamanos del
extremo posterior deben estar debidamente
asegurados con pernos o remaches de por lo
menos Yz pulgada.

(f) Palancas para desacoplar. (1) Numero. Dos
palancas dobles, operativas desde cualquiera de
los lados.

(2) Dimensiones. Las palancas del extremo
posterior deben extenderse a través del extremo
del tender con manerales de no mds de (2,
preferentemente 9, pulgadas desde el lado del
tender con una proteccién doblada en el maneral
para dar no menos de 2 pulgadas de espacio libre
alrededor del maneral.

(3) Ubicacién. Una en el extremo posterior del
tender y una en el extremo frontal de la
locomotora. Los manerales de las palancas para
desacoplar del extremo frontal deben estar a no
més de 12, preferentemente 9, pulgadas desde
los extremos de la viga de amortiguamiento, y
debe estar construida de manera que permita un
espacio libre minimo de 2 pulgadas alrededor del
maneral.

(4) Manera de aplicacion. Las palancas para
desacoplar deben estar debidamente aseguradas
con pernos o remaches.

(8) Acopladores. Las locomotoras deben estar
equipadas con acopladores autométicos en la parte
posterior del tender y en el frente de Ila
locomotora.

§ 231.16 Locomotoras de vapor usadas en
servicio de patio.

(a) Estribos tipo plataforma — (1) Numero. Dos o
mas.

(2) Dimensiones. (i) Anchura minima de la pisada,
10 pulgadas.

(ii)Altura minima del tope, 4 pulgadas arriba de la
pisada.

(iii) Altura desde la parte superior del riel a la
parte superior de la pisada, no mds de 12 ni menos
de 9 pulgadas.

(iv) Si hechos de madera, el espesor minimo de la
pisada debe ser de 1'%, preferentemente 2
pulgada

(v) Los esiribos tipo plataforma pueden ser hechos
de otro material que no sea madera el cual
proporcione el mismo como o mayor grado de

49 CFR Ch. I (Edicién 10-1-97)

seguridad que la madera de 1% pulgadas de
espesor. Cuando hechos de otro material que no
sea madera, la superficie de la pisada debe ser de
disefio antideslizante y construidos con aberturas
de suficiente espacio para permitir la eliminacién
del hielo y nieve de la superficie de la pisada.

(3) Ubicacién. Extremos o lados. Si en extremos,
estos deben extenderse a ho menos de 18 pulgadas
fuera del escantillén en via recta, y debe estar a no
menos de 12 pulgadas més corto de la viga de
amortiguamiento en cada extremo.

(4) Manera de aplicacion. (i) Estribos tipo
plataforma del extremo deben ser construidos en
dos secciones, a condicién de que practicamente
todo el espacio en cada lado del acoplador sea
ocupado; cada seccion debe tener no menos de
tres pies de longitud.

(ii) Los estribos tipo plataforma deben ser
firmemente atornillados a dos soportes de metal
de | por 4 pulgadas, a condicién de que el estribo
tipo plataforma no sea cortado o ranurado en
cualquier punto.

(i) Si el estribo tipo plataforma esta cortado o
ranurado o en dos secciones, no menos de cuatro
soportes de metal de | por 3 pulgadas deben ser
usados, dos en cada lado del acoplador. Cada
soporte debe ser atomillado firmemente a la viga
de amortiguamiento, cabezal de extremo o
bastidor del tanque con por lo menos dos pernos
de 7/8 de pulgada.

(iv) SI estribos tipo plataforma laterales son
usados, un pasamanos sélido o una barra debe ser
aplicada a no menos de 30 pulgadas ni méas de 60
pulgadas arriba de la pisada o del estribo tipo
plataforma. /

(b) Estribos — (1) Nizmero. Dos o mas.

(2) Dimensiones. (iy La pisada inferior del estribo
debe estar a no menos de 8 por 12 pulgadas,
metal. (Puede tener pisadas de madera).

(ii) Si estribos son usados, la longitud libre de Ia
pisada debe ser no menor a 10, preferentemente
12, pulgadas.

(3) Ubicacion. Uno o mds en cada lado en el
pasillo asegurado a la locomotora 0 al tender.

(4) Manera de aplicacion. Los estribos deben
estar debidamente asegurados con pemos o

gmaches, 7
@ Pasamanos de extremo. - (1) Numero. Dos.

(2) Dimensiones. Diametro minimo, una pulgada,
hierro forjado o acero. Minimo espacio libre, 4
pulgadas, excepto en los soportes de los
acopladores cuando el minimo espacio libre debe
ser de 2 pulgadas.

(3} Ubicacicn. Uno en la placa frontal, viga de
amortiguamiento; uno en el extremo posterior del
tender, extendiéndose a través del extremo frontal

43|
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de la locomotora y extremo posterior del tender.
Los extremos de los pasamanos deben estar a no
mas de 6 pulgadas desde los extremos de la viga
de amortignamiento o cabezal de extremo,
debidamente asegurados en los extremos.

(d Manrera de aplicacion. Los Pasamanos de
extremo deben estar debidamente asegurados con
pernos o remaches. A .

(d) Pasamanos laterales— (1) Numero. Cuatro.

(2) Dimensiones. Diametro minimo, siete octavos
de pulgada, hierro forjado o acero. Longitud libre
igual a aproximadamente fa altura del tanque.
Minimo espacio libre, 2, preferentemente 2!
pulgadas.

(3) Ubicacién. Vertical. Uno en cada lado del
tender cerca de la esquina frontal, uno en cada
Tado de la locomotora en el pasillo.

(4) Manera de aplicacién. Los pasamanos
laterales deben estar debidamente asegurados con
pemnos o remaches. ’(

(e) Palancas para desacoplar. (1) Nwnero. Dos
palancas dobles, operativas desde cualquiera de
los lados.

(2) Dimensiones. (i) Los manerales de las
palancas del extremo frontal deben estar a no mis
de 12, preferentemente 9, pulgadas desde los
extremos de la viga de amortiguamiento, y deben
estar construidos de manera que permitan un
espacio libre minimo de 2 pulgadas alrededor del
maneral,

(i) Las palancas del extremo posterior deben
extenderse a través del extremo del tender con
manerales de no mas de 12, preferentemente 9,
pulgadas desde el lado del tender, con una
proteccion doblada sobre el maneral para dar no
menos de 2 pulgadas de espacio libre alrededor
del maneral.

(3) Ubicacion. Una en el extremo posterior del
tender y una en el extremo frontal de la
locomotora.

(f) Barandales y escalones para farolas.
Locomotoras de patio con tender inclinado con
abertura de inspeccién o farola ubicada en la parte
inclinada del tender deben estar equipadas con
escalones y barandales seguros o con plataforma
y barandal alineados a tal abertura de inspeccién o
farola.

(g) Espacio libre en la escalera de extremo.
Ninguna parte de la locomotora o tender excepto
el aparejo de tiro, acoplador y accesorios, cadenas
de seguridad, bloque de amortiguamiento, estribos
tipo plataforma, tubo del freno, tubo de sefiales,
tuberia de vapor, o ramales de palancas para
desacoplar debe extenderse dentro de 14 pulgadas
desde un plano vertical paralelo con el extremo
del carro y pasar a través de la superficie interior
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de la muela estando cerrada con el cuerpo del
acoplador contra el bloque de amortiguamiento o
cabezal de extremo.

(h) Acopladores. Las locomotoras deben estar
equipadas con acopladores automdticos en la parte
posterior del tender y en el frente de la
locomotora.

§ 231.17 Especificaciones comunes para todas
las locomotoras de vapor.

(a) Frenos de mano. (1) Frenos de mano no son
requeridos en locomotoras, ni en tenders cuando
estdn acoplados a locomotoras.

(@) Si los tenders no son parte fija de las
locomotoras y son usados en servicio especial,
entonces deben estar equipados con frenos de
mano eficientes. ~

(b) Pasillos de techo — (1) Numero. Dos.

(2) Dimensiones. No menor a 10 pulgadas de
ancho. Si de madera, no menor a 14 pulgada de
espesor; sf de metal, no menor a tres dieciseisavos
de pulgada, firmemente asegurado.

(3) Ubicacién. Uno en cada lado de la caldera
extendiéndose desde la cabina hasta el extremo
frontal cerca de la viga de la placa frontal.
(Pasillos pueden estar en secciones. Cémaras de
vapor de parte superior plana pueden formar parte
del pasillo.)

(4) Manera de aplicacion. (i) Los pasillos deben
estar debidamente asegurados con pernos,

remaches, o prisioneros.

(ii) Locomotoras tmn
con cabina ubicada en la parte superior de la
caldera a mis de 12 pulgadas adelante de la
cabecera de la caldera deben tener pasillos
adecuados desde la cabina hasta la parte posterior
de la locomotora, con barandales a no menos de
20 ni mas de 48 pulgadas arriba del borde exterior
de los pasillos, debidamente asegurados con
pernos, remaches, o prisipneros.

(c) Barandales— (1) Numero. Dos o mds.

(2) Dimensiones. No menos de | pulgada de
diametro, hierro forjado o acero.

(3) Ubicacion. Uno en cada lado de la caldera
extendiéndose desde cerca de la cabina hasta cerca
del extremo frontal de la caldera, a no menos de
24 ni mas de 66 pulgadas arriba del pasillo.

{4) Manera de aplicacion. 1Los barandales deben
estar debidamente asegurados a la caldera.

(d) Tenders tipo Vanderbilt. (1) Tenders
conocidos como tipo Vanderbilt deben estar
equipados con pasillos; uno en cada lado del
tender no menores de 10 pulgadas de ancho, y uno
en la pante superior del tender no menor a 48
pulgadas de ancho, extendiéndose desde el
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espacio para carbon hasta la parte posterior del
tender.

(2) Debe haber un barandal en cada lado del
pasillo de la parte superior, extendiéndose desde
el espacio para carbon hasta la parte posterior del
tanque, no menor a 1 pulgada de didmetro y no
menos de 20 pulgadas de altura arriba del pasillo
desde el espacio para carbon hasta la abertura para
inspeccidnfy

(3) Debe Raber un barandal extendiéndose desde
el espacio para carbon hasta dentro de 12 pulgadas
de la parte posterior decl tanque, adjunto a cada
lado del tanque arriba del pasillo lateral a no
menos de 30 ni mas de 66 pulgadas arriba del
pasillo.

(4) Debe haber un pasamanos vertical de extremo
a cada lado del tender tipo Varderbilt, ubicado
dentro 8 pulgadas de la parte posterior del tanque
extendiéndose desde entre 8 pulgadas de la parte
superior del cabezal de extremo hasta dentro de 8
pulgadas del barandal lateral. Soportando la
columna del extremo posterior del pasillo lateral,
si no mas de 2 pulgadas de didmetro y
debidamente ubicado, puedc formar parte decl
pasamano.

(5) Un pasamano horizontal de extremo adicional
debe estar aplicado en el extremo posterior de
todos los tenders tipo Vanderbilt, que no estén
equipados con vestibulos. EIl pasamano estard
ubicado a no menos de 30 ni més de 66 pulgadas
arriba de la parte superior del cabezal de extremo.
La longitud libre del pasamanos serd no menor a
48 pulgadas.

(6) Escaleras deben ser aplicadas en los extremos
frontales de los pasillos laterales.

(e) Barandales y escalones para farolas. (1)
Locomotoras teniendo farolas que no puedan ser
alcanzadas segura y facilmente desde la viga de la
placa frontal o desde las cdmaras de vapor deben
ser equipadas con barandales y escalones seguros
adecuados para permitir a los empleados tener
acceso a dichas farolas.

(2) Un extremo de metal adecuado o escalera
adecuada debe aplicarse a todos los tanques de
més de 48 pulgadas de altura, medido desde la
parte superior del cabezal de extremo, y
debidamente asegurado con pernos o remaches.

(f) Acopladores. Las locomotoras deben estar
equipadas con acopladores automaticos en la parte
posterior del tender y en el frente de la
lacomotora.

§ 231.18 Carros de construccién especial.

Carros de  construccibn no  cubierta
especificamente en las secciones precedentes de
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esta parte, con relacion a pasamanos, estribos,
escaleras, frenos de mano y pasillos pueden ser
considerados como de construccion especial, pero
deben tener, tanto como sea posible, los mismos
complementos de pasamanos, estribos, escaleras,
frenos de mano, y pasillos como es requerido para
los tipos de carros mds parecidos.

§ 23119 Definicibn de “derecho” e
“izquierdo”.

Derecho o Izquierdp se refiere a, el lado de la
persona cuando esta viendo el extremo o lado del
carro desde tierra.

§ 231.20 Variacién permitida en medidas.

Para compensar las usuales inexactitudes por
fabricacién y @aste, donde las medidas de
metal son espe®ifcas, es permitida una variacién
total del 5 por ciento debajo de la medida dada.

§ 231.21 Carros tanques sin bastidor inferior.

(a) Frenos de mano — (1) Numero. Igual como
especificado para “Furgbn y owos carros
campamento” (Ver § 231.1(a)(1)).

{2) Dimensiones. lgual como especificado para
“Furgbn y otros carros campamento”™ (Ver §
231.1(a)(2)).

(3) Ubicacién. Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda ser operado con
seguridad mientras el carro este en movimiento.
El eje del freno debe estar ubicado en el extrema
del carro a la izquierda del centro.

(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgbn y otros carmros
campamento” {ver § 231.1(a}(4)).

(b) Plataformas de extremo— (1) Numero. Dos.
(2) Dimensiones. Anchura minima, 10 pulgadas.
Espesor minimo, una y tres cuartos de pulgadas.
(3) Ubicacién. Uno en cada exiremo
extendiéndose a través del carro a una distancia
igual a o mayor que cualquier otra parte del carro.
El borde exterior de la plataforma de extremo
debe extenderse no menos de siete pulgadas mas
alla de la comba de la cabeza del tanque y del
barandal de seguridad.

(1) Manera de aplicacion. Las plataformas de
extremo deben estar debidamente aseguradas a los
cabezales de tiro y estar lo suficientemente rigidas
para impedir que se venzan.

{c) Estribos. Igual como especificado para
“Furgdn y ofros carros campamento” (ver §
231.1(d)).
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(d) Barandal de{bguridad de la plataforma de
extremo— (1) Nutnero. Dos.

(2} Dimensiones. Minimo de siete octavos de
pulgada de didmetro, hierro forjado o acero, o un
tubo de una y un cuarto de pulgada. Minimo
espacio libre, dos y media pulgadas.

(3) Ubicacion. (i) Un barandal de seguridad en
cada extremo del carro debe extenderse
horizontalmente a través del carro no menos de 36
pulgadas ni mas de 54 pulgadas arriba de la
plataforma de extremo y extendiéndose hacia
abajo dentro de tres pulgadas del extremo de la
plataforma. E! barandal de seguridad debe estar
ubicado a no més de seis pulgadas del borde
interior de la plataforma.

(4) Manera de aplicacion. El barandal de
seguridad debe estar soportado en el centro del
carro y en cada extremo a través de extensiones
hacia abajo que se conectan cgpela plataforma.

(e} Barandal lateral — (1) Numero. Dos.

(2) Dimensiones. Un tubo de una y un cuarto de
pulgada. Minimo espacio libre dos y media
pulgadas.

(3) Ubicacion. Uno en cada lado del carro,
extendiéndose de una plataforma de extremo a la
otra plataforma de extremo a una distancia no
menor de 51 pulgadas desde el eje del carro,
excepto que donde una separacién en el barandal
lateral sea necesaria para la escalera lateral o
gabinete de operacién, el barandal lateral debe
estar firmemente unido a tal escalera y/o gabinete.
(4) Manera de aplicacién. Los barandales de
seguridad deben estar firmemente unidos a las
plataformas de extremo y soportadas,del carro en
intervalos que no excedan de diez;gs.

(£) Pasamanos laterales — (1) Numero. Cuatro,

{2) Dimensiones. lgual como especificado para
“Furgbn y otros carros campamento” (ver §
231.1(h) (2)).

(3) Ubicacion. Cuatro horizontales; uno en Ia
superficie del extremo de la plataforma de
extremo, sobre el estribo, saliente hacia abajo o
hacia afuera. El espacio libre del extremo externo
del pasamanos debe ser no mayor a doce pulgadas
desde el extremo del carro. La parte vertical del
barandal de seguridad de la plataforma de extremo
debe ser considerada como un pasamanos vertical
[ateral.

(4) Marnera de aplicacion. Igual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamento™ (ver § 231.1(h)(4)).

(g) Pusamanos del extremo - (1) Numero. Cuatro.
(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgbn y otros carros campamento” (ver §
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(3) Ubicacion. Horizontal, uno cerca de cada lado
de cada extremo del carro sobre la superficie del
cabezal de extremo. El espacio libre del extremo
externo del pasamanos debe ser no mayor a
dieciséis pulgadas desde el lado del carro.
(4) Manera de aplicacion. Igual
especificado para “Furgén y otros
campamento™ (ver § 231.1(i){(4)).

(h) Palancas para desacoplar. lgual como
especificado para “Furgbn y ofros carros
campamento” (ver § 231.1(k)).

(i) Espacio libre en la escalera de extremo.
Ninguna parte del carro arriba de los cabezales de
extremo dentro de treinta pulgadas desde el lado
del carro, excepto el bloque de amortiguamiento,
eje del freno, soportes del eje del freno, volante
del freno, pasillos, o palancas para desacoplar
debe extenderse dentro de doce pulgadas desde un
plano vertical paralelo con el extremo del carro y
pasar a través de la superficie interior de fa muela
estando cerrada con el cuerpo del acoplador contra
el bloque de amortiguamiento o cabezal de
extremo, y ninguna otra parte del extremo del
carro o accesorios del mismo, arriba de los
cabezales de exiremo, excepto esas excepciones
mencionadas en esta parte, deben extenderse més
alli de la superficie exterior del bloque de
amortiguamiento.

() Plaraforma de operisl‘dn, escalera y barandal
de seguridad — (1) Numero. Una plataforma de
operacion, dos escaleras y barandal de seguridad.
No requeridos si todos los aditamentos usados en
la carga o descarza del carro tanque estdn
disponibles desde tierra o plataforma de extremo.
(®) Dimensiones. (i} Escalera: Largueros de
escalera, tres octavos por dos pulgadas o
equivalente, hierro forjado o acero. Un tubo de
una y un cuarto de pulgada extra resistente puede
ser considerado gﬁ?vﬁm\\___
(ii) Pisadas de escalera didmetro minimo, cinco
octavos de pulgada, hierro forjado o acero.

(iii) Minima longitud libre de las pisadas, catorce
pulgadas.

(iv) Mdaximo espacio de las pisadas, diecinueve
pulgadas.

(v) Minimo espacio libre de las pisadas y
largueros  de  escalera, dos  pulgadas,
preferentemente dos y media pulgadas.

(vi) Plataforma de operacién, anchura minima,
siete pulgadas; espesor minimo, una y tres cuartos
de pulgada.

(vil) Barandal de seguridad, de hierro forjado de
una y un cuarto de pulgada o un tubo de acero.

(3) Ubicaciéon. (i) La plataforma de operacién
debe ser lo suficientemente larga para permitir
acceso a todos los aditamentos de operacién. La
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escalera debe estar ubicada en los lados del carro
al centro.

(ii) El barandal de seguridad debe cubrir la
plataforma de operacién, pasillo y aditamentos
usados en la carga y descarga del tanque. El
barandal g6lo debe estar abierto en las escaleras
donde ge deba extenderse en una direccién
vertica) hacia abajo, y estar firmemente unido a la
plataforma. Anchura maxima de la abertura,
veinticuatro pulgadas.

(4) Manera de aplicacion. (1) Las escaleras deben
estar debidamente aseguradas a la plataforma de
operacion. La parte baja de la escalera debe estar
soportada de tal manera que impida cualquier
movimiento.

(ii) Las plataformas de operacién deben estar
soportadas para impedir que se venzan y estar
firmemente unidas al tanque.

(iif)y El barandal de seguridad debe estar
firmemente unido a los cuatro soportes verticales
o columnas de esquina, los cuales deben estar
firmemente unidos al tanque o a la plataforma de
operacioén.

(&) Manera de aplicacion de accesorios de
seguridad en tanques cubiertos con chaqueton. En
tanques cubiertos con chaquetén, refuerzos de
metal deben estar firmemente unidos al casco, a
los cuales los soportes deben estar asegurados
para conectar los accesorios de seguridad unidos
al carro tanque; 6, los accesorios de seguridad
(con excepcién de los soportes de la plataforma de
operacién) pueden estar asegurados a los
chaquetones reforzados con refuerzos de metal en
el punto de unién, dichos cojinetes deben
extenderse por lo menos dos pulgadas desde el eje
de los agujeros de los remaches. Los soportes de
la plataforma de operacién deben estar asegurados
al chaquetdn reforzado con bandas adecuadas.
Cuando los accesorios de seguridad estén unidos a
al chaguetdn cubriendo el tanque, el chaquetdn
debe estar apretado de manera que no exista
riesgo de que se deslice o gire.

[33 FR 19663, Dic. 25, 1968, como modificado en 34
FR 11974, Julio 16, 1969]

§ 231.22 Operacién de autoarmeones de via.

En y después de Agosto 1, 1963, serd ilegal que

cualquier ferrocarril sujeto a los requerimientos de ,e)

las Actas de Accesorios de Seguridad operse=o
permiﬁq(k;er operados sobre sus lineas
autoarmones de via para jalar o amastrar
remolques, empuje un truck, carros de mano, o
carros o equipos similares.
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NOTA FECHA EFECTIVA: En 28 FR 7839, Ago. 1,
1963, la fecha cfectiva de § 231.22 se pospuso hasta
nuevo aviso.

§ 231.23 Coches de pasajeros unidireccionales
adaptables para use tipo van semi-trailer.

(a) Frenos de mano - (1) Nfmero. lgual como
especificado para “Coches de pasajeros Sin
Plataformas de Extremo.”
(2) Ubicacién. Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda g€r operado con
seguridad mientras ¢l carro esfe en movimiento.
El dispositivo para operar el freno de mano debe
estar ubicado en el extremo, del carro a la
izquierda del centro.
(b) Repisa del freno — (1) Numero. Uno (1).
(2) Dimensiones. No menos de veintiocho (28)
pulgadas de longitud. El borde externo no menos
de ocho (8) pulgadas desde Ia superficie def carro,
excepto cuando el bastidor “A” sea usado y se
extienda mds alld del extremo del carro, una
plataforma de disefo antideslizante cubriendo la
parte extendida del bastidor “A™ puede ser usada
como repisa del freno.
(4) Manera de aplicacion. La repisa del freno
debe estar debidamente asegurada al carro y
cuando soporte adicional de sea necesario,
soportes de metal con un 4rea transversal minima
de tres octavos (3/8) por una y media {(1%)
pulgadas o equivalente deben estar debidamente
asegurados al cuerpo, del carro con permos o
remaches de por lo w(nos media (%) pulgada.
(c) Estribos— (1) Numero. Dos (2).
(2) Dimensiones. Longitud minima de la pisada,
dige (10) preferentemente doce (12), pulgadas.
rea transversal minima, media (%) por una y
media (14) pulgadas o equivalente, hierro forjado
0 acero u otro metal de equivalente resistencia.
Minima profundidad libre, ocho (8) pulgadas.
(3) Ubicacién. Uno (1) en cada lado cerca de la
parte posterior del carro o extremo que viene
detrds, a no mds de veinticuatro (24) pulgadas
desde la esquina del carro al centro de la pisada
del estribo.
(4) Manera de aplicacion. lgual como
especificado para “Coches de pasajeros Sin
Plataformas de Extremo.”
{d) Espacio libre del extremo. Ninguna parte del
carro arriba de los cabezales de extremo, excepto
la repisa del freno, debe extenderse dentro de
veinte (20) pulgadas de un plano vertical paralelo
con el extremo del carro y pasando a través del
borde externo de cualquier parte de un carro
adyacente.
{e) Pasamanos laterales— (1) Numero. Cuatro (4).
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(2) Dimensiones. Didmetro minimo, cinco
octavos (5/8) de pulgada, hierro forjado, acero o
metal de equivalente resistencia. Minima longitud
libre, dieciséis (16), preferentemente veinticuatro
(24) pulgadas. Minimo espacio libre, dos (2),
preferentemente dos y media (2%) pulgadas.

(3) Ubicacién. Horizontal, dos (2) sobre cada
estribo.  El pasamanos inferior debe estar a no
menos de veinticuatro (24) ni més de treinta (30)
pulgadas arriba del eje del acoplador. El
pasamanos superior debe estar a no menos de
quince (15) ni més de diecinueve (19) pulgadas
arriba del pasamanos inferior. El espacio libre del
extremo exterior del pasamano debe ser no mayor
de ocho (8) pulgadas desde el extremo del carro.
(#) Manera de aplicacion. Los pasamanos
laterales deben estar debidamente asegurados con
pemos de por lo menos media (%2) pulgada con
tuercas externas (cuando sea posible) y remaches,
o con remaches de por lo menos media ('%)
pulgada.

(f) Pasamanos de extremo horizontal - (1)
Numero. Siete (7).

(2) Dimensiones.  Didmetro minimo, cinco
octavos (5/8) de pulgada, hierro forjado, acero o
metal de equivalente resistencia. Minima Jongitud
libre, dieciséis (16) pulgadas. Minimo espacio
libre, dos (2), preferentemente dos y media (2'3)
pulgadas.

(3) Ubicacién. Cabezal de extremo: Uno (1)
cerca de cada lado de la parte posterior del carro o
extremo que viene detrds en la superficie del
cabezal de extremo o sobre el revestimiento del
cabezal de extremo, saliente hacia fuera o hacia
abajo. EI espacio libre del extremo exterior del
pasamano debe ser no mayor a dieciséis (16)
pulgadas desde el lado del carro.

(i} Inferior: Uno cerca de cada lado de la parte
posterior del carro o extremo que viene detrés, a
no menos de veinticuatro (24) ni més de treinta
(30) pulgadas arriba del eje del acoplador.

(ii) Superior: Uno (1) cerca de cada lado de la
parte posterior del carro o extremo que viene
detras, a no menos de quince (15) ni mas de
diecinueve (19) pulgadas arriba del pasamanos
inferior. El espacio libre de los extremos de los
pasamanos inferior y superior debe ser no mayor a
ocho (8) pulgadas desde e! lado del carro. Los
pasamanoS inferior superior@,'zleben estar
espaciados para coincidir con los pasamanos
laterales correspondientes, siendo permitida una
variacién de dos (2) pulgadas. En el exiremo
frontal del carro debe existir un (1) pasamanos de
extremo adicional con una longitud total igual a la
del carro, a no menos de cuarenta (40) ni mas de
cincuenta (50) pulgadas arriba del eje del
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acoplador. El espacio libre de cada extremo del
pasamanos debe ser no mayor a ocho (8) pulgadas
desde el Jado del carro. Cuando la construccién
no permita el uso de un solo pasamanos, cuatro
{(4) pasamanos, cada uno con no menos de
dieciséis (16) pulgadas de longitud pueden ser
usados, a condicién de que las dimensiones y
ubicaciones coincidan.

(@) Manera de aplicacién. Los pasamanos de
extremo dcben estar debidamente asegurados con
pernos de por lo menos media (%) pulgada con
tuercas externas (cuando sez posible) y remaches,
o con remaches de por lo menos media (%)
pulgada. Cuando receptaculos o soportes para
marcadores esién ubicados de tal manera que no
pueden ser ficilmente alcanzados desde la
plataforma, estribos y pasamanos adecuados
deben ser provistos de manera que el personal
pueda tener acceso a dichos recepticulos o
soportes.

(g) Palancas para desacoplar. Cada carro debe
estar equipado para permitir acoplar y desacoplar
sin la necesidad de que un empleado este entre los
Caros.

§ 231.24 Furgén y otros carros campamento
con techo, 16 pies 10 pul$adas o mis arriba de
fa parte superior del riel.

(a) Frenos de mano — (1) Ndmero. lgual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamenio”.

(2) Dimensiones. lgual como especificado para
“Furgdn y otros carros campamento™

(3) Ubicacién. Cada freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda ser operado
seguramente desde la plataforma de extremo.
Cada eje del freno debe estar ubicado en el
extremo del carro a la izquierda del centro y a no
mis de veinticuatro (24) pulgadas desde el lado
izquierdo del carro.
4) Manera de
especificado para
campamento” Ve
(b) Plataformas de extremo - (1) Numero. Dos
@).

(2) Dimensiones. Anchura, no menos de diez (10)
pulgadas. Longitud, todo lo ancho del carro.

(3) Ubicacion. Uno (1) en cada extremo del carro
a no mas de ocho (8) pulgadas arriba del larguero
central,

(4) Manera de aplicacion. Cada plataforma de
extremo debe estar debidamente soportada por lo
menos con cuatro (4) soportes de metal con un
drea transversal minima de tres octavos (3/8) de
pulgada por una y media (1%4) pulgadas o

aplicacion. Igual
“Furgén y oftros
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equivalente, los cuales deben estar debidamente
asegurados al cuerpo del camo con pemos o
remaches de por lo menos media (‘%) pulgada. El
borde externo de cada plataforma de extremo debe
estar a no menos de seis (6) pulgadas desde un

"(a) Cada carro de este tipo construido o reconstrui
después de (Enero 1, 1976) o en construccidn previ
ello y puesto en servicio después de (fecha efectiva)
debe estar equipado como especificado en § 231.27(a) a
(h) inclusive ¥ (j) o, sf tiene compuertas de techo, como
especificado en § 231.28.

(b) Cada carro de este tipo puesto en servicio después
de Noviembre 23, 1964, y antes (fecha efectiva) debe
cstar cquipado-

(1) Como especificado en § 231.24; 0

(2) como cspecificado en § 231.27(a) a (h) inclusive y
(j):o .

(3) Si tiene compuertas de techo, como especificado en

5 231.28.
@'ada carro de este tipo puesto en servicio antes de
tubre 22, 1964, o en construccién en Octubre 22,

1964 y puesto en servicio antes de Noviembre 23, 1964,
debe estar equipado -

(1) Coma especificadoen § 231.1; 0

(2) Como especificado en § 23{.1y § 231.27(i); o

(3) Como especificado en §231.27(a) a (h) inclusive ¥
Gg)o

{4) Si tiene compuertas de techo, como especificado en
§231.28.

plano vertical paralelo con el extremo del carro y
pasando a través de la superficie interior de la
muela estando cerrada con el cuerpo del acoplador
contra ¢l bloque de amortiguamiento o cabezal de
extremo y dispositivo de amortiguamiento (si
usado) en posiciéon de compresion total. La
plataforma de extremo debe estar hecha de
material para pasillos, como especificado para

\ refn y otros carros campamento™.
(C Estribos.  lgual como especificado para
u

¥

rgon y otros carros campamento.”
(d) Espacio libre en la escalera de extremo.
Ninguna parte del carro arriba de los cabezales de
extremo dentro de treinta (30) pulgadas del lado
del carro, excepto el bloque de amortiguamiento,
eje del freno, volante de] freno, plataforma de
extremo, pasamano horizontal de extremo o
palanca para desacoplar debe extenderse dentro de
doce (I2) pulgadas desde un plano vertical
paralelo con el extremo del carro y pasar a través
de la superficie interior de Ja muela estando
cerrada con el cuerpo del acoplador contra el
bloque de amortiguamiento o cabezal de extremo
y dispositivo de amortiguamiento (si usado) en
posicidn de compresion total, y ninguna otra parte
del extremo del carro o dispositivo en el mismo
arriba del cabezal de extremo, excepto esas

49 CFR Ch. Il (Edicién 10-1-97)

excepciones mencionadas en esta parte, deben
extenderse mds alld de Ia superficie exterior del
bloque de amortiguamiento.

(e) Pasamanos laterales — (1) Numero. Dieciséis
(186).

(2) Dimensiones. Igual como especificado para
“Furgdn y otros carros campamento.™

(3) Ubicacidn. Horizontales: Cuatro cerca de cada
extremo y sobre cada lado del carro espaciados a
no mds de diecinueve pulgadas (19) uno del otro y
con el pasamanos inferior ubicado a no mas de
veintitin (21) pulgadas desde la pisada superior
del estribo, y el pasamanos superior debe coincidir
a la altura con el pasamanos de la plataforma de
extremo horizontal, siendo permitida una
variaci6n de dos (2) pulgadas. La separacion de
los pasamanos laterales debe ser uniforme dentro
de un limite de dos (2) pulgadas desde el
pasamanos superior al pasamanos inferior. El
espacio libre del extremo externo del pasamano
debe ser no mayor a ocho (8) pulgadas desde el
extremo del carro.
@) Manera de aplicacién. Igual como
especificado para “Furgébn y otros carros
campamento,” excepto que cada pasamano
inferior debe tener un protector de pie o saliente
hacia arriba a no menos de dos (2) pulgadas de
altura cerca del extremo interior.

(f) pPasamanos horizontal de extremo— (1)
Nifmero. Cuatro (4).

(2) Dimensiones. lgual como especificado para
“Furgdn y otros carros campamerto.™

(3) Ubicacién. Uno (1) cerca de cada lado de
cada extremo del carro en el borde exterior de la
plataforma de extremo, saliente hacia fuera con
espacio libre del extremo exterior no mayor a
dieciséis (16) pulgadas desde el lado del carro.

(4) Manera de aplicacion. lgual como
especificado para “Furgén y otros carros
campamento.”

(8) Pasamanos izontal de la plataforma de
extremo — (1) Niftero. Dos (2).

(2) Dimensiones. lgual como especificado para
“Pasamanos horizontales de extremo” para
“Furg6n y olros carros campamento,” excepto que
en longitud debe extenderse a través del extremo
del carro.

(3) Ubicacién. Extendiéndose a través de cada
extremo de! carro, no menos de cuarenta y ocho
(48) ni mas de sesenta (60) pulgadas arriba de la
pisada de la plataforma de extremo con espacio
libre en cada extremo no mds de cuatro (4)
pulgadas desde el lado del carro, soportado por un
soporte adicional cerca del centro de los
pasamanos.

<
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(4) Manera de aplicacion. Igual como
especificado para “Pasamanos horizontales de
extremo” para “Furgdbn y otros carros
campamento.”

(h) Pasamanos vertical de extremo. — (1) Numero.
Cuatro (4).

(2) Dimensiones, Diametro minimo cinco octavos
(5/8) de pulgada, hierro forjado o acero. Minimo
espacio libre, dos (2), preferentemente dos y
media (2'%2) pulgadas.

(3) Ubicacién. Uno (1) en cada lado de cada
extremo del carro, a no mas de cuatro (4) pulgadas
desde el lado del carro, extendiéndose hacia abajo
desde el extremo del pasamano horizontal de
extremo hasta dentro de ocho (8) pulgadas arriba
de la pisada de Ia plataforma de extremo. Un (1)
pasamano continuo con dos (2) dngulos rectos, o
dos (2) pasamanos en dngulo recto, pueden tomar
el lugar de dos (2) pasamanos verticales de
extremo especificados y un (I) pasamano
horizontal de plataforma de extremo, a condicién
de que las dimensiones y ubicaciones coincidan, y
los soportes adicionales en los puntos del 4ngulo y

centro son proporcionados y debidamente
asegurados al carro.

@) Manera de aplicacion. Tgual como
especificado para “Furgdbn y otros carros
campamento.”

(i) Palancas para desacoplar. lTgual como
especificado para “Furgén y otros carros

campamento.”

(i) Pintado y estencilado. (1) La parte de cada
extremo del carro de més de quince (15) pies
arriba de la parte superior del riel debe estar
pintada con pintura reflejante que contraste y debe
llevar las palabras “Sin pasillos de techo” a la
izquierda del centro y “Carro con exceso de
altura™ a la derecha del centro.

(2) Las letras no deben ser menores de tres (3)
pulgadas de alto. En cada larguero de costado
cerca de la esquina del extremo debe estar pintado
un 4rea rectangular amarilla con un borde negro
de tres cuartos (3/4) de pulgada conteniendo las
palabras “Carro con exceso de altura- sin pasillos
de techo.” Las letras no deben ser menores de una
y media (1'2) pulgada de alto. Cuando el carro
esta equipado con larguero central o con
dispositivo de amortiguamiento en el bastidor
inferior con mas de doce (12) pulgadas de carrera
para absorcién de impactos longitudinales, y una
parte del agresorio para desacoplar y/o el tubo del
freno este ubicado paralelo al extremo expuesto
del larguero central, dicha parte debe proveer al
menos dos (2) pulgadas de espacio libre cerca del
acoplador de longitud suficiente para permitir
usario como un pasamano de emergencia durante
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idamente asegurado al carro.
© )Estribos o estribos tipo platoforma.
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la operacién de acoplar las mangueras de aire y la
parte superior de los extremos expuestos del
larguero central deslizante debe ser cubierfo con
pintura antideslizante.

[33 FR 19663, Dic. 25, 1968, como modificado en
40 FR 34347, Ago. 135, 1975]

§ 231.25 Autoarmones de via (con cuatro

removidos de los rieles por el-hemrbre.) M 0

ruedas auto propulsadas, los cuales pueden ser ! \'w

(a) Frenos de mano (incluye frenos operados con
el pie). Cada auto armén de via debe estar
equipado con un freno de mano eficiente, ubicado
de tal manera que pygda ser operado seguramente
mientras el carro esta en movimiento. Cada freno
de mano debe estar equipado con una matraca u
ofro dispositivo adecuado el cual proporcione un
medio para mantener el freno aplicado cuando el
carro no esta en movimiento.

Nota: Los requerimientos de esta regla serdn cumplidos
si la matraca n otro dispositivo adecuado opera en
conexién con al menos un freno de mano en el
autoarmon de via, el cual puede estar equipado con mis
de uno de dichos frenos,

(b) Pasamanos. Uno o més pasamanos seguros y
adecuados convenientemente ubicados deben estar
provistos. Cada pasamano debe estar

Cada
toarmon de via debe estar equipado con seguros
y adecuados estribos o estribos tipo plataforma
convenientemente ubicados y debidamente
asegurados al carro cuando Ja base o plataforma
del autoarmon de via esté mis de 24 pulgadas
arriba de la parte superior del riel.
(d) Acopladores. Cuando usado para jalar otros
carros, cada autoarmon de via debe estar equipado
con un acoplador en cada extremo donde tales
carros sean acoplados (1) el cual permita un
acoplamiento seguro, (2) el cual pueda ser
acoplado o desacoplado sin que sea necesario un
empleado entre los extremos de los carros.

§ 231.26 Armones.

a} Frenos de mano. Cuando usado para
transportas personas, cada armén debe estar
equipado con un freno de mano eficiente ubicado
de tal manera que pueda ser operado seguramente
mientras el carro esta en movimiento.

(b) Pasamanos (incliye manerales). Cada armén
debe estar provisto con uno o mas pasamanos
seguros. Cuando usado para transportar personas,

A3
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cada armén debe estar provisto con uno o mds
seguros y adecuados pasamanos
convenientemente ubicados arriba de la parte

superior de la base de cada armdn.
((\ éstribos o estribos tipo plataforma. Cuando

v

nsdos para transportar personas, cada armon
debe estar equipado con seguros y adecuados
estribos o  estribos  tipo  plataforma
convenientemente  ubicados y debidamente
asegurados a‘l/:arro, cuandp la base o plataforma
del autoarmdn de via este a més de 24 pulgadas
arriba de Ia parte superior del riel.

(d) Acopladores. Cuando movidos junto con otros
vehiculos, cada armén debe estar equipado con un
acoplador en cada extremo donde tales carros sean
acoplados (1) el cual permita un acoplamiento
seguro, (2) e! cual pueda ser acoplade o
desacoplado sin que sea necesario un empleado
entre los extremos de los carros.

Nota: Las secciones § 23125 y § 231.26 son
aplicables sdlo cuando los vehiculos gobernados de ese
mado estén acoplados juntos y movidos juntos.

§ 231.27 Furgdn y otros carros campamento
sin compuertas de techo o puestos en Servicio
después de Octubre 1, 1966.

(a) Frenos de mano. El freno de mano puede ser
de cualquier disefio eficiente, pero debe
proporcionar el mismo grado de seguridad como,
o mayor grado de seguridad que, las
especif‘zﬁones siguientes:

(1) Ninero. (i) Cada furgbn u otro carro
campamento sin compuertas de techo debe estar
equipado con un freno de mano eficiente de
volante vertical el cual opere en armonfa con el
sisterna de frenado en él.

(i) El freno de mano puede ser de cualquier
disefio eficiente, pero debe proporcionar un fuerza
de frenado total aplicada a las zapatas del freno no
menor que el total de la fuerza aplicada a las
zapatas del freno por los cilindros del freno con
50 libras por pulgada cuadrada.

(2) Dimensiones. (i) El volame del freno puede
ser concavo o ligeramente concavo, de hierro
maleable, hierro forjado, acero, u otro material de
equivalente resistencia.

(i) El diametro general del volante del freno es
nominalmente de veintidés (22} pulgadas.

(iii) La profundidad de la maza del volante del
freno debe ser de dos y cinco octavos (2 5/8) de
pulgada con un drea cuadrada cdnica, el édrea
cuadrada debe abrir 2 en 12 pulgadas con el
extremo pequefio con ajuste cénico de siete
octavos (7/8) de pulgada.
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(iv) El volante del freno y el tambor deben estar
amreglados de tal manera que ambos giren cuando
el freno de mano sea aplicado y aflojado
gradualmente. El freno de mano debe estar
provisto con medios de tal manera que impida la
aplicacién del freno por enrollado en direccién al
sentido contrario de las manecillas del reloj.

(v) El gje del freno debe estar confignrado con un
drea cuadrada en su extremo exierior para
asegurar ¢l volante del freno de mano; el 4rea
cuadrada debe ser no menor a siete octavos de
pulgada cuadrada. El 4rea cuadrada debe abrir en
forma cénica nominalmente 2 en 12 pulgadas.
(Ver placa A.)

(vi) Todas las cadenas debe ser no menores de
nueve dieciseisavos (9/16) de pulgada, eslabones
BBB.

(vii) Todas las varillas del freno de mano deben
ser no menores de tres cuartos (3/4) de pulgada de
didmetro.

(3) Ubicacién. (i) El freno de mano debe estar
ubicado de manera que pueda ser operado
seguramente desde la platafpfma horizontal de
extremo mientras el carro esta en movimiento.

(ii) EI cie del freno debe estar ubicado en el
extremo del carro, a la izquierda de y no a no
menos de diecisiete (17) ni mds de veintidds (22)
pulgadas desde el centro y no menos de veintiséis
(26) ni mas de cuarenta (40) pulgadas arriba de la
parte superior de la pisada de la plataforma de
extremo.

(4) Manera de aplicacion. (i) EIl volante del
freno debe mantenerse en su posicién sobre el eje
del freno con una tuerca en la extensién roscada
del extremo del eje del freno; dicha parte roscada
debe ser no menor a fres cuartos (3/4) de pulgada
de didametro; dicha tuerca debe estar asegurada
con remache o mediante el uso de uma
contratuerca o un pasador adecuado.

(i1) El borde externo del volante del freno debe
estar por lo menos a cuatro (4) pulgadas desde un
plano vertical paralelo con el extremo del carro y
pasar a través de la superficie interior de la muela
estando cerrada con el cuerpo del acoplador contra
el bloque de amortiguamiento o cabezal de
exfremo.

(iii) La caja del freno de mano debe estar
debidamente asegurada al carro.

(b) Plataformas de extremo— (1) Nimero. Dos
).

(2) Dimensiones. Anchura no menor a ocho (8)
pulgadas; longitud no menor de sesenta (60)
pulgadas.

(3) Ubicacién, Una (1) centrada en cada extremo
del carro entre los exiremos internos a no mas de
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ocho (8) pulgadas arriba de la parte superior del
larguero central.

(4) Manera de aplicacion. (i) Cada plataforma de
extremo debe estar soportada seguramente por lo
menos con tres (3) soportes de metal con un drea
transversal minima de tres octavos (3/8) por una y
media (1%4) pulgadas o equivalente, los cuales
deben estar debidamente asegurados al cuerpo del
carro con pernos o remaches de por lo menos
media (%) pulgada.

(ii) Donde sea usado un aparejo de tiro
convencional o dispositivo de amortiguamiento
con una carrera longitudinal menor a seis (6)
pulgadas, el borde externo de cada plataforma de
extremo debe estar a no menos de doce (12)
pulgadas desde un plano vertical paralelo con el
extremo del carro y pasar a través de la superficie
interior de la muela estando cerrada con el cuerpo
del acoplador contra el bloque de
amortiguamiento. Donde sea usado un dispositivo
de amortiguamiento con una carrera longitudinal
menor a seis (6) pulgadas o mas el borde externo
de cada plataforma de extremo debe estar a no
menos de seis (6) pulgadas desde un plano vertical
paralelo con el extremo del carro y pasar a través
de la superficie interior de la muela estando
cerrada con el cabezal de extremo y dispositivo de
amortiguamiento en posicién de compresién total.
Las plataformas de extremo deben estar hechas de
madera o de otro material que proporcione el
mismo como o mayor grado de seguridad que la
madera de 1 1/8 pulgadas de espesor. Cuando
hechas de otro material que no sea madera, la
superficie de la pisada debe ser de disefio
antidesn y construidof con aberturas de
suficiente espacio para permitir la eliminacién del
hielo y nieve de la superficie de la pisada.

(c) Estribos- (1) Nu&ro. Cuatro (4).

(2) Dimensiones. Area transversal minima media
('2) por una y media (1'4) pulgadas o equivalente,
de hierro forjado, acero u otro material de
equivalente resistencia. Longitud minima de la
pisada, diez (10), preferentemente doce (12)
pulgadas. Minima profundidad libre, ocho (8)
pulgadas.

(3) Ubicacion. (i) Uno (1) cerca de cada extremo
en cada lado del carro, de manera que deba estar
a no mas de dieciocho (18) pulgadas desde el
extremo del carro al centro de la pisada del
estribo.

(ii) El borde externo de la pisada del estribo debe
estar a no mas de cuatro (4) pulgadas dentro de la
superficie del lado del carro, preferentemente al
ras con el lado del carro.
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(iif) La pisada debe estar a no mas de veinticuatro
(24), preferentemente no mas de veintidos (22),
pulgadas arriba de la parte superior del riel.

(4) Manera de aplicacién. (i) Los estribos
excediendo de weintiun (21) pulgadas de
profundidad deben tener un pisada adicional.

(iiy Los estribos deben estar debidamente
asegurados con pernos de por lo menos media (V%)
pulgada con tuercas externas (cuando sea posible)
y remaches, o con remaches de por lo menos
media (%) pulgada.

(d) Espacio libre en la escalera de extremo
{accesorios). Ninguna parte del carro arriba de
los cabezales de exiremo dentro de 30 pulgadas
desde ¢l lado del carro, excepto el bloque de
amortiguamiento, eje del freno, volante del freno,
plataforma de extremo, pasamano horizontal de
extremo, o palanca para desacoplar debe
extenderse dentro de doce (12) pulgadas desde un
plano vertical paralelo con el extremo del carro y
pasar a través de la superficie interior de la muela,
estando cerrada con el cuerpo del acoplador contra
el bloque de amortiguamiento o cabezal de
extremo y dispositivo de amortiguamiento (sf
usado) en la posicién de compresion total, y
ninguna otra parte del extremo del carro o
aditamentos en el mismo arriba del cabezal de
extremo, excepto esas excepciones mencionadas
en esta parte, deben extenderse mas alld de Ia
superficie externa del bloque de amggfzuamiento.
(e} Pasamanos laterales — (1) Nufiero. Dieciséis
(16).

(@) Dimensiones. Didgmetro minimo, cinco
octavos (5/8) de pulgada, de hierro forjado, acero,
u otro material de equivalente resistencia.
Minima longitud libre, dieciséis (16) pulgadas,
preferentemente  veinticuatro (24) pulgadas.
Minimo espacio libre, dos (2), preferentemente
dos y media (2'4) pulgadas.

(3) Ubicacion. Horizontal; cuatro (4) cerca de
cada extremo y en cada lado del carro espaciados
a no més de diecinueve (19) pulgadas uno del otro
y con el pasamano inferior ubicado a no méis de
veintiin (21) pulgadas desde la pisada superior
del estribo y el pasamano superior debe coincidir
en altura con el pasamano superior del extremo,
siendo permitida una variacion de dos (2)
pulgadas. La separacién de los pasamanos
laterales debe ser uniforme dentro de un limite de
dos (2) pulgadas del pasamano superior al
pasamano inferior.  El espacio libre de los
extremos externos de los pasamanos debe ser no
mas de ocho (8) pulgadas desde el extremo del
carro.

(4) Manera de aplicaciéon. Los pasamanos
laterales deben estar debidamente asegurados con
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pernos de por lo menos media ('2) pulgada con
tuercas externas (cuando sea posible) y remaches,
o0 con remaches de por lo menos media (%)
pulgada. Cada pasamano inferior debe tener un
protector de pie o saliente hacia arriba no menos
de dos (2) pulgadas de altura cerca del extremo
interior.

(f) Pasamanos de extremo- (1) Numero.
Dieciséis (16).

(2) Dimensiones. (i) Didmetro minimo, cinco
octavos (5/8) de pulgada, de hierro forjado, acero,
u otro material de equivalente resistencia.

(i) Minima longitud libre, dieciséis (16),
preferentemente veinticuatro (24) pulgadas.

(iii) Minimo espacio libre, dos (2),
preferentemente dos y media (2'%) pulgadas.

(3) Ubicacion. Horizontal; cuatro (4) cerca de
cada lado y en cada extremo del carro espaciados
a no mds de diecinueve (19) pulgadas uno del otro
y con el pasamano inferior ubicado a no mds de
veintiun (21) pulgadas desde la pisada superior
del estribo, y el pasamano superior debe coincidir
en altura con el pasamano de la plataforma de
extremo, siendo permitida una variacién de dos
(2) pulgadas. EIl espacio libre de los extremos
externos de los pasamanos debe ser no mds de
ocho (8) pulgadas desde el lado del carro.

(4) Manera de aplicaciéon. Los pasamanos de
extremo deben estar debidamente asegurados con
pernos de por lo menos media (1) pulgada con
tuercas externas (cuando sea posible) y remaches,
o con remaches de por lo menos media (%)
pulgada. Cada pasamano inferior debe tener un
protector de pie o saliente hacia arriba no menos
de dos (2) pulgadas de altura cerca del extremo
interior.

(g) Pasamanos ’/mri:omal de plataforma de
extremo— (1) Nuiero. Dos (2).

(2) Dimensiones. (i) Didmetro minimo, cinco
octavos {5/8) de pulgada, de hierro forjado, acero,
u otro material de equivalente resistencia.

(i) Minimo espacio libre, dos (2),
preferentemente dos y media (2%:) pulgadas.

(iii) Minima longitud libre, sesenta (60) pulgadas.
Cuando aditamentos de seguridad sean requeridos,
un soporte adicional puede ser aplicado cerca del
centro de Ia longitud libre.

(3) Ubicacion. Uno en cada extremo del carro
arriba de la plataforma de extremo. Soportes
externos deben estar a no mds de seis (6) pulgadas
desde los soportes internos de los pasamanos
superiores de extremo. Altura arriba de la pisada
de la plataforma de extremo: No menos de
cuarenta y ocho (48) ni mds de sesenta (60)
pulgadas.
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(4) Manera de aplicacion. Los pasamanos de
extremo deben estar debidamente asegurados con
pernos de por lo menos media (%) pulgada con
tuercas externas (cuando sea posible) y remaches,
o con remaches de por lo menos media ('%)
pulgada.

(h) Palancas para desacoplar — (1) Numero. Dos
Q).

(2) Dimensiones. (i) Los manerales de las
palancas para desacoplar, excepto aquellas
mostradas en la placa B o de diseflos similares,
deben estar a no mds de seis (6) pulgadas de los
lados del carro.

(ii) Las palancas para desacoplar del disefio
mostrado en la placa B y de disefios similares
deben cumplir los siguientes limites descritos:

(a) Los manerales deben estar a no mds de doce
(12), preferentemente nueve (9), pulgadas de los
lados del carro. Los brazos elevadores centrales
no deben ser menores a siete (7) pulgadas de
longitud.

(b) El centro del ojo en el extremo del brazo
elevador central debe estar a no mas de tres y
media (3'%) pulgadas mds alla del centro del ojo
del perno para desacoplar del acoplador cuando el
cuerpo del acoplador este contra el bloque de
amortiguamiento o cabezal de extremo. (Ver
placa B.)

(c) Los extremos de los manerales deben
extenderse no menos de cuatro (4) pulgadas por
debajo de la parte inferior del cabezal de extremo
o deben estar construidos de tal manera para dar
un espacio libre minimo de dos (2) pulgadas
alrededor del maneral. La caida minima del
maneral debe ser de doce (12) pulgadas; médximo,
quince (15) pulgadas en total. (Ver placa B.)

(iii) Los manerales de las palancas para
desacoplar de tipos “balanceo” o “empuje hacia
abajo” deben estar a no menos de dieciocho (18)
pulgadas de la parte superior del riel cuando el
candado haya soltado la muela, y un tope
adecuado debe ser provisto para impedir que el
brazo interno se suelte en caso de ruptura.

(3) Ubicacion. Uno (1) en cada extremo del
carro. Cuando una palanca sencilla sea usada, la
palanca debe estar colocada en el lado izquierdo
del extremo del carro.

(i) Furgon y ofro carro campamento en servicio
sin compuertas de techo. (1) Furgén y otro carro
campamento sin compuertas de techo construidos
en o antes de Abril [, 1966, o bajo construccién
previa a ello y puesto en servicio antes de Octubre
1, 1966, d i como equipado tan
cerca cono sea posible dentro de lo determinado
en § 231. Ny de esta seccion cuando:

'y
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(i) Sean removidos los pasillos de techo, los
pasamanos de techo sobre escaleras laterales y de
extremo en ¢l extremo “A” del carro y pisadas de
escalera arriba de la cuarta pisada desde la parte
inferior de la escalera lateral y de extremo en el
extremo “A";

(ii) Un (1) pasamano horizontal de la plataforma
de extremo es aplicado en cada extremo del carro
como especificado en esta seccién excepto que el
extremo a mano derecha debe estar a no més de
ocho (B) pulgadas del lado del carro, o cugndo el
contormno del extremo del carro haga imp)%\ico el
uso de un solo pasamano continuo de extremo,
este”aplicado lo equivalente consistiendo de dos
(2) pasamanos, el pasamano central serd de un
minimo de treinta (30) pulgadas de longitud libre
y el pasamano a la derecha serd de un mfnimo de
diecinueve (19) pulgadas de longitud libre y
extenderse hasta dentro de ocho (8) pulgadas del
lado derecho del carro, dichos pasamanos estardn
a no mas de doce (12) pulgadas uno del otro; y
(iii) Con el freno de mano operado cerca del techo
del carro: una repisa del freno debe estar provista
como especificado en § 231.1 y un rotulado de
una y media (1%2) pulgadas de alto debe ser
pintado en un fondo amarillo sobre el larguero de
costado cerca del extremo “B” del carro con un
borde negro de tres cuartos (% ) de pulgada
conteniendo las palabras “Prohibido subir al
Techo ~ Sin Pasillos de techo,” o con el freno de
mano operado desde aproximadamente el nivel
superior del cabezal de extremo: pasamanos de
techo y pisadas de escaleras laterales y de extremo
arriba de la cuarta pisada desde la parte inferior de
la escalera en el extremo “B” deben ser removidas
y una repisa del freno como especificado por
231.1 debe ser usada con la parte superior de la
superficie de la pisada estando a nivel con o a no
mas de cuatro (4) pulgadas abajo del pasamano de
extremo adyacente.

T @0t parafof (i) (1) (ii) de esta seccion no

debex{ ser aplicadoj a carros equipados con
plataformas de extremo y pasamanos de
plataforma de extremo. #.

() Pintado y marcado.¥ §urgdn?y otros carros
campamento con techos a 16 pies y 10 pulgadas o
mas arriba de la parte superior del riel deben estar
pintados y marcados como a continuacién:

(1) La parte de cada extremo del carro la cual este
a més de quince (15) pies amriba de la parte
superior del riel debe estar pintada con pintura
reflejante que contraste y llevar las palabras
“Carro con exceso de altura” en letras con no
menos de tres (3) pulgadas de alto; y

(2) En cada larguero de costado cerca de la
esquina del extremo debe estar pintado o de otra
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manera exhibido un drea rectangular amarilla con
un borde negro de tres cuartos (%) de pulgada
conteniendo las palabras “este carro tiene exceso
de altura” en letras no menores a una y media
(1'%) pulgada de alto.

(Secciones 2, 4, y 6, 27 Estatuto 531, como
modificado; secciones, |1 y 3, 32 Estatuto 943,
como modificado; seccidn, 6(e) y (f), 80 Estatuto
939 (45U.S.C.2,4,6,8,y 10, 11-16 y49 US.C.
1(6%))

[33 FR 19663, Dic. 25, 1968, como modificado en
40 FR 34347, Ago. 15, 1975; 49 FR 26745, Junio
29, 1984]

§ 231.28 Furgdn y otros carros campamento
con compuertas de techo construidos o puestos
en servicio después de Octubre 1, 1966.

Las especificaciones de § 231.27 deben aplicarse,
excepto conforme a continuacion:

(a) Pasillos. Tgual como especificado en § 231.1,
excepto: el extremo del pasille longitudinal debe
estar a no menos de seis (6) pulgadas de un plano
vertical paralelo con el extremo del carro y
pasando a través de la superficie interior de la
muela estando cerrada con el cuerpo del acoplador
contra el bloque de amortiguamiento o cabezal de
extremo.

(b) Escaleras — (1) Niftoro. Dos Q.

(2) Dimensiones. (i) Minima longitud libre de la
pisada: Dieciséis (16) pulgadas.

(ii) Maximo espacio entre pisadas diecinueve (19)
pulgadas.

(3) Ubicacion. Una (1) en cada extremo del carro
a no més de ocho (8) pulgadas del lado a mano
izquierda.

(4) Manera de aplicacibn. Igual como

ecificado en § 231.1. /
@Pasamanos de techo- (1) Numero. Dos (2), uno
1) sobre cada escalera.

(2) Dimensiones. lgual como especificado en §
231.1.

(3) Ubicacion. Sobre el techo del carro. Uno (1)
paralelo a las pisadas de cada escalera, a no menos
de ocho (8) ni méds de quince (135) pulgadas del
borde del techo, excepto en carros refrigerador
donde las compuertas para hielo lo impidan,
entonces su ubicacion puede estar méis cerca del
borde del techo.

(4) Manera de aplicacion.
espectficado en § 231.1.

(d) Pasamanos de extremo. (Pisadas de escaleras
de extremo son pasamanos de extremo.) Igual
como especificado en § 231.27,

lgual como

My
)
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(e) Furgon y otro carro campamento en servicio
con compuertas de techo. (1) Furgdn y otro carro
campamento con compuertas de techo
construidos en o antes de Abril 1, 1966, o bajo
cons #61previ O Y puesto en servicio
antes de Octubre 1, 1966,Ydeberrser-considerady
como equipadoXtan cerca como sea posible dentro
de lo determinado en § 231.1 y de esta seccién
cuando: Equipado como especificado en § 231.1,
excepto

(1) Las pisadas de la escalera lateral arriba de la
cuarta pisada desde la parte inferior de la escalera
lateral cerca al extremo “A™ del carro y pasamano
de techo sobre la escalera lateral cerca al extremo
“A™ deben ser removidos; (2) y (1) pasamano de
plataforma de extremo debe ser provisto en cada
extremo del carro como especificado en §
231.27(i); y cuando ¢l freno de mano es operado
cerca del techo del carro una repisa del freno debe
ser provista como especificado por § 231.1 o
cuando el freno de mano es operado desde
aproximadamente el nivel de la parte superior del
cabezal de extremo el pasamano de techo sobre la
escalera lateral cerca al extremo “B” y las pisadas
arriba de la cuarta pisada desde la parte inferior de
la escalera lateral cerca al extremo “B™ deben ser
removidas y wuna repisa del freno como
especificado en § 231.1 debe ser usada con la
parte superior de la superficie de la pisada a nivel
con o no mas de cuatro (4) pulgadas abajo del
pasamane de exiremo adyacente.

{Secciones 2, 4, y 6, 27 Estatuto 531, como
modificado; secciones, | y 3, 32 Estatuto 943,
como modificado; seccion, 6(e) y (f), 80 Estatuto
939 (45US.C.2,4,6,8,y 10, 11-16 y49 US.C.

\_103(1))

[33 FR 19663, Dic. 25, 1968, como modificado en
49 FR 26745, Junio 29, 1984]

§ 231.29 Locomatoras de camino con escaleras
en las esquinas.

Después de Septiembre 30, 1979, las locomotoras
de camino con aberturas para escaleras en las
esquinas deben estar equipadas con (a)
mecanismos para desacoplar que puedan ser
operados seguramente desde la abertura del
escalén inferior de la escalera, igual como al nivel
de tierra, y (b) los pasamanos verticales y
pasamanos horizontales de extremo descritos en §
231.30(e) y (¢). Ninguna parte del mecanismo
para desacoplar debe extenderse dentro de la
abertura de la escalera o del 4rea de la plataforma
de extremo cuando el mecanismo est€ en su

49 CFR Ch. Il (Edicién 10-1-97)

posicién normal o cuando este siendo operado.
Cada transportista debe equipar el cuarenta por
ciento (40%) de sus locomotoras de camino para
Octubre 1, 1977, setenta por ciento (70%) para
Octubre 1, 1978, y todas sus locomotoras de
camino para Octubre 1, 1979.

[41 FR 37783, Sept. 8, 1976]

§ 231.30 Locomotoras usadas en servicio de
patio.

(a) Requerimientos generales. (1) excepto para
locomotoras de vapor equipadas como previsto en
§ 231.16 de esta parte, todas las locomotoras
usadas en servicio de patio construidas después de
Marzo 31, 1977, deben estar equipadas como
previsto en esta seccion.

(2) Excepto para locomotoras de vapor equipadas
como previsto en § 231.16 de esta parte, todas las
locomotoras construidas previo a Abril 1, 1977,
usadas en servicio de patio después de Septiembre
30, 1979, deben estar equipadas como previsto en
esta seccién. Cada transportista debe equipar el
cuarenta por ciento (40%) de sus locomotoras de
camino para Octubre [, 1977, setenta por ciento
(70%) para Octubre 1, 1978, y todas sus
locomotoras de camino para Octubre 1, 1979.

{3) Locomotoras sin aberturas para escaleras en
las esquinas no deben ser usadas para realizar
cualquier servicio de patio después de Septiembre
30, 1979, excepto para lotear coches de pasajeros
en estaciones de pasajeros.

(b) Definiciones. (1) Locomotora usada en
servicio de patio significa una locomotora
regularmente asignada para realizar servicio de
foteo en patio. :

(2) Servicio de patio significa la clasificacion de
carros de acuerdo a las mercancfas o destino;
formacién de carros para movimientos de tren;
cambio de la posicién de carros para propdsitos de
carga, descarga, o0 pesaje, colocaciébn de
locomotoras y carros para reparacién o

almacenaje; o movimiento de equipo ferroviariz/

en conexién con servicio de trabajo que no est

considerado como un movimiento de camino. Sin
embrago, este termino no incluye movimientos de
un tren o parte de un tren dentro de limites de
patio por la locomotora de camino y la colocacién
de locomotoras o carros en un tren o remocién de
un tren por la locomotora de camino durante el
trayecto af destino del tren.

(3) Superficie segura de la pisada significa la
parte de la superficie antideslizante de un escalon
que realmente es.contaetade=per un zapato o bota.

¢
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(4) Mecanismo para desacoplar significa el
arreglo para la operacién del elevador del candado
del acoplador, incluyendo Ia palanca para
desacoplar y todos los otros accesprios que
facilitan 1a operacidn del acoplador. /

© Escaldn de loteo — (1) Numero, Cada
locomotora usada en servicio de patio debe tener
cuatro (4) escalones de loteo. (ver Placa A)

(2) Dimensiones. Cada escalon de loteo debe
tener-

(i)En locomotoras construidas después de Marzo
31, 1977, una anchura minima de veinticuatro
(24) pulgadas y una profundidad minima de doce
(12) pulgadas, excepto cuando necesario para
permitir el giro de un truck de seis ejes y sus
accesorios, el borde interior del escalén de loteo
debe tener una anchura minima de diecisiete (17)
pulgadas (ver Placa B);

(i) En locomotoras construidas previo a Abril I,
1977, una anchura minima de dieciocho (18)
pulgadas, y una profundidad minima de ocho (8)
pulgadas;

(iii) Un tope, sélido o perforado, con una altura
minima de seis (6) pulgadas arriba de la superficie
segura de la pisada; y

(iv) Una altura de no mas de diecinueve (19)
pulgadas, preferentemente quince (15) pulgadas,
medida desde la parte superior del riel a la
superficie segura de la pisada.

(3) Ubicacién. Los escalones de loteo deben estar
ubicados en cada lado cerca de cada extremo de
una locomotora usada en servicio de patio. El
escalon inferior de la escalera en estos lugares
también puede servir como un escalén de loteo sf
cumple con todos los requerimientos de esta
seccion.

(4) Manera de aplicacién. (i) Los escalones de
Ioteo deben estar asegurados mediante un soporte
en cada extremo y asegurados al soporte por dos
pemos o remaches de por lo menos media ('4)
pulgada de didmetro o mediante soldadura de por
lo menos el doble de resistencia de un accesorio
atornillado.

(it} El espacio libre vertical no debe ser obstruido,
excepto por intrusiones menores creadas por
mecanismos aseguradores o una pequeila placa
triangular de refuerzo en el pasillo al nivel de la
plataforma, y libre para uso por al menos una
distancia de ochenta y cuatro (84) pulgadas sobre
una parte del escalon de loteo que no sea menor a
siete (7) pulgadas de profundidad por dieciocho
(18) pulgadas de ancho en locomotoras
construidas previo a Abril 1, 1977, y de no menor
a siete (7) pulgadas de profundidad por
veinticuatro (24) pulgadas de ancho en
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locomotoras construidas después de Marzo 31,
1977. &
(5) Material. (i) Acero u otro matenal de iguatl o
mayor resistencia y caracteristicas de deflexion,
antideslizante, diseflo seguro, teniendo al menos
cincuenta por ciento (50%) de la superficie de la
pisada como espacio hbre‘dgb;sgulsadp

(ii) Cuando el material del escaldn cree un
segundo nivel de la superficie segura de la pisada,
la méaxima diferencia en los niveles de Ila
superficie no debe exceder de tres octavos (3/8) de
pulgada.

(iii) La superficie segura de la pisada debe
extenderse hasta dentro de media (') pulgada de
cada borde del escalon.

(6) Visibilidad. El hprde externo de cada escalén
de loteo que no est€ iluminado, debe estar pintado
de un color que contraste. En locomotoras
construidas después de Marzo 31, 1977, los
escalones de loteo deben estar jluminados; en
consist de locomotoras como unidades en miltiple
usadas en servicio de patio, solo los escalones de
loteo frontales de la unidad guia y los escalones
de loteo posteriores de la unidad guiada deben
estar iluminados.

(d) Estribos tipo plataforma de extremo y
escalones de la placa frontal. (1) Excepto para
locomotoras de vapor equipadas como previsto en
§ 231.16, locomotoras usadas en servicio de patio
construidas después de Marzo 31, 1975, no deben
estar equipadas con estribos tipo plataforma de
extremo y escalones de la placa frontal

Y
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(2) Excepto para IW §
como previsto en @31.16, locomotoras usadas en

servicio de patio construidas antes de Abril 1,
1975, no deben estar equipadas con estribos tipo
plataforma de extremo y escalones de la placa
frontal después de Septiembre 30, [978. Cada vez
que estribos tipo plataforma de extremo y
escalones de la placa frontal sean removidos de
una locomotora, el mecanismo para desacoplar y
los pasamanos horizontales de extremo de la
locomotora deben ser modificados para cumplir
con los parrafos (f) y (g) de esta seccién.

(e) Pasamanos verticales. Cada escalon de loteo
debe estar provisto con dos (2) pasamanos o
pasamanos verticales, uno en cada lado del
escalén de loteo de la escalera.

(1) En locomotoras construidas después de Marzo
31, 1977, cada pasamano vertical debe-

(i) Estar construido de hierro forjado, acero u otro
material de equivalente resistencia y durabilidad
que tenga por lo menos una (1) puligada de
diametro v estar debidamente asegurado a la
locomotora con pernos o remaches de media (14)
pulgada o mayores;
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(ii) Empezandt’a no mas de seis (6) pulgadas ni 2
mas de treinta y dos (32) pulgadas arriba de la
superficie segura de la pisada del escalén de loteo;
en unidades con quitanieves altos, cada uno debe
estar a no mas de treinta y seis (36) pulgadas
arriba de la superficie segura de la pisada del
escalon de loteo,

(iii) Extensiones hacia arriba de la superficie del
escalon de loteo de por lo menos cuarenta y ocho
(48) pulgadas;

(iv) pintados de un color que contraste a una
altura de por lo menos cuarenta y ocho (48)
pulgadas arriba de la superficie segura de la
pisada del escalon de loteo; y

(v) Permitir por lo menos dos y media (2!3)
pulgadas de espacio libre usado por la mano a lo
largo de toda su longitud.

(2) En locomotoras construidas antes de Abril 1,
1977, cada pasamano vertical debe-

(i) Estar construido de hierro forjado, acero u otro
material de equivalente resistencia y durabilidad
que tenga por lo menos siete octavos (7/8) de
pulgada de diametro y estar debidamente
asegurado a la locomotora con pernos o remaches
de media (2)Lpulgada o mayores;

(ii) Empezdﬁ: a no menos de cinco {5) pulgadas
ni a mas de treinta y dos (32) pulgadas arriba de la
superficie segura de la pisada; en unidades con
quitanieves altos, cada uno debe empezar a no
maés de treinta y seis (36) pulgadas arriba de la
superficie segura de la pisada.

(ili) Extensiones hacia arriba de la superficie
segura de la pisada del escal6n de loteo de por lo
menos cuarenta y ocho (48) puigadas;

(iv) pintados de un color que contraste a una
altura de por lo menos cuarenta y ocho (48)
pulgadas arriba de la superficie segura de la
pisada del escalon de loteo; y

(v) permitir por lo menos dos y media (2%)
pulgadas de espacio libre usado por la mano a lo
largo de toda su longitud.

(f) Mecanismos para desacoplar. Cada
locomotora en servicio de patio deben tener
medios para operar el mecanismo para desacoplar
seguramente desde el escalon de loteo igual como
al nivel de tierra. Ninguna parte del mecanismo
para desacoplar debe extenderse dentro de la
abertura del escalén de loteo o de la escalera o de
la plataforma de extremo, cuando el mecggismo
este en su posicién normal o cuando est¢ siendo
operado. (Ver Placa A)

(g) Pasamanos horizontales de extremo. Cada
locomotora usada en servicio de patio debe tener
cuatro (4) pasamanos horizontales de extremo.

(1) Cada pasamano horizontal de extremo debe-

49 CFR Ch. ll (Edicién 10-1-97)

(i) Estar construido de hierro forjado, acero u otro
material de equivalente resistencia y durabilidad
que tenga por lo menos cinco octavos (5/8) de
pulgada de didmetro y estar debidamente
asegurado a la locomotora con pernos o remaches
de media ('4) pulgada o mayores;

(i) Estar ubicado a no menos de treinta (30)
pulgadas ni a méas de cincuenta (50) pulgadas
arriba de la parte superior del riel con su extremo
externo a no méas de dieciséis (16) pulgadas desde
el lado de la locomotora; en unidades con un
quitanieves alto que haga que la ubicacién normal
del pasamano de extremo sea inaccesible, el
pasamano de extremo debe estar ubicado en la
parte superior de la placa del quita nieve, con el
centro del pasamano a no més de cincuenta y tres
(53) pulgadas arriba de la parte superior del riel, y
estar en linea con la inclinacién de la placa del
quita nieve;

(iii) Tener por lo menos dos (2) pulgadas de largo;
y \-_/

(iv) Permitir por lo menos dos (2) pulgadas,
preferentemente dos y media (2'4) pulgadas, de
espacio libre usado por la mano a lo largo de toda
su longitud.
(2) Una palanca para desacoplar también puede
sgrvir como un pasamano horizontal de extremo sf
t&° cumple con los requerimientos de este
parrafo. Cuando una palanca para desacoplar
sirva tambiép#como el pasamano horizontal de
extremo, esta es considerada como estar
debidamente asegurada si sus soportes de
aseguramiento estin unidos a la locomotora con
pemnos o remaches de media (%) pulgada o
mayores y su movimiento entre estos soportes es
limitado a la rotacién necesaria para realizar la
funcién de desacoplar.

<
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§ 231.1

[41 FR 37783, Sept. 8/1976]

APENDICE A PARA LA PARTE 231- LISTADO DE

SANCIONES CIVILES'

APE(!CE A MAQA PARTE 2

~ LISTADO DE

SANCIONES CIVILES - Continua

FRA seccion de codigos Violacion
de defectos para
accesotios de seguridad’

Viglacion
intencional

FRA seccidn de codigos
de defectos para
accesorios de seguridad®

Violacién

Violacién
intencional

110.A1 Freno de Mano o
Parte del Freno de Mano
Faltante... 35,000
110.A2 Freno d:: \dano o
Parte del Freno de Mano
Qucbrada. ... - 5,000
110.A3 Freno dc \'kmo 0
Parte del Freno de Mano
Flojo o Desgastado........ 2,500
110.B1 Freno de Mano
Inoperante............. 5,000
110.B2 Freno de Mano
No Eficiente .
110.B3 Freno de Mano
Impropiamente Aplicado 2,500
110.B4 Freno de Mano
Incorrectamente Ubicado 2,500
110.B5 Eje del Freno de
Mano Soldado o Mala
Dimension...........co..... 2,500
110.B6 Eje del Freno de
Mano No Retenido en
Posicién de Operacién... 2,500
110.B8 Freno de Mano o
Partes dcl Freno de
Mano Mal Disefadas..... 2,500
114B2  Volante del
Frene de Mano o
Palanca Tiene
Insuficiente Espacio
Libre alrededor del borde
del volante [s]
Palanca.. ..o 2,500
11483 Insuficiente
Espacio  Libre  del
Volante del Freno de
Mano/Palanca al Plano
Vertical a Través de la
Superficie Interior de la
Muela .o 2,500
120.A! Repisa del Freno
Faltante Excepto  por
| BI1:15 {1 SR 5,000
120.A2 Repisa del Freno
o Soporte Quebrado o
Deteriorado.... 2,500
120.A3 Replsa d&.l Freno
o Soporte Floja.............. 2,500
120.B1 Repisa del Freno
0 Soporte Doblado. ........ 2,500

£7.500

7,500

5,000
7.500
5,000
5,000

5,000

5,000

7,500

5,000
5,000
5.000

120.B2 Repisa del Freno
o Mala Dimension.........
120.C1 Repisa del Freno
Impropiamente Aplicada
120.C2 Repisa del Freno
Impropiamente Ubicada
120.C3 Repisa del Freno
Con Menos de 47 de
Espacio Libre al Plano
Vertical a Través de la
Superficie Interior de la

120.C4 Repisa del Freno
Obstruido o de Otra
Manera Inseguro..........
124 A1 Pasillo Faltante o
Parte de Pasillo Faltante
Excepto por Diseflo.....,
124.A2 Pasillo Quebrado
o Deteriorado... o
124.A3 Pasillo F'O}D
Prescntando Pcligro de
Tropiezo u Otra
Condicion Insegura. . ...
124.A4 Pasillo de
Material Na Aceptable....
124.81 Pasillo Vencido

2,500
2,500

2,500

5,000

5,000
5,000

5,000

de tal Maneraquefo  *
hace Tnseguro

124.B2 Pasillo de Malas
Dimensiones
124.B3 Pasillo Mal
Ubicado.....c.ccvneeeeennnn...
124.C1 Pasillo
Impropiamente Aplicado
124.C2 Pasillo Obstruido
126.A1 Plataforma de
Extremo o Parte Faltante
Excepto por Diseflo.......

dﬂ
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APENDICE A

15

RA LA PARTE 231- LISTADO DE

SANCIONES CIVILES' - Continua

§ 231.1

FRA seccion de codigos
de defectos para
accesorios de seguridad’

Violacién

Violacién
intencional

126.A2 Plataforma de
Extremo Quebrada o

126.A3 Plataforma de
Extremo Floja................
126.B1 Plataforma de
Extremo o Soporte
Doblado... -
126.8B2 P(anafotma de
Extremo de  Malas
Dimensiones...

126.C1 Plalafonna de
Extremo Improplamente
Aplicada...

126.C2 Plataforrna dc
Extremo con Menos del
Espacio Libre Requerido
al Plano Vertical a
Través del interior de fa

126.C3 Plataforma de
Extremo Impropiamente
Ubicada...

126.C4 Plataforma de
Extremo Obstruida........
128.A1 Plaiaforma o
Escalon de  Loteo
Faltante. .. - ..
128.A2 Platafonna ]
Escalon de  Loteo
Quebrado o Deteriorado.
128.A3 Plataforma o
Escaldn de Loteo Flojo...
128.B] Plataforma o
Escalon de Loteo
Doblado.... e
128 B2 Plamforma [
Escalon de loteo No
Rednen los Requisitos de
Ubicacién o Dimension..
128.C1  Plataforma o
Escalon de Loteo
Impropiamente Aplicado
o Reparado.......
128.C2 leaforma 0
Escalon de Loteo
Obstruido... .
128.D1 Topc del Fscalon
de Lotee o Placa
Metalica de la Pare
Inferior de una Puerta
Faltante...
128.D02 Escalon de Loleo
No [luminado Cuando
Requerido. ..
128.D3  Escalén  WNo
lluminado No Pintado de
Color que Contraste........
130.A1 Estribo o Pisada
Adicional, Falante..........
130.A2 Estribo o Pisada
Adicional. Quebrado.......

2,500

2,500

2,500

2,500

2,500

1,600
5,800

5,000

5,000

5,000

5.000

5,000

5,000

7.500

7,500

7,500

5,000

5,000

5,000

5,000

5,000

5,000

5,000

2,000
7,500

1.500

[30.A3 Estribo o Pisada
Adicional, Floja..............
130.B1 Estribo o Pisada
Adicional, Doblada.........
130.B2 Estribo o Pisada
Adicional, Teniendo
Malas Dimensiones o0
Impropiamente Ubicada..
130.B3 Estribo
Impropiamente Aplicado
132.A1 Estribo Lateral

Faltante... ”

132.A2 Fsmbo dc
Puerta Lateral Quebrado.
132.A3 Estribo de
Puerta Lateral Flojo........
132.B1 Estribo  de
Puerta Lateral Doblado...
132.B2 Estribo  de

Puerta Lateral Teniendo
Malas Dimensiones.........
134 Al Escalera Faltante

134.A2 Escalera
Quebrada.... .

134.A3 Escalera Flo_la .....
134 B1 Escalera Doblada
13482 Escalera
Teniendo Malas
Dimensiones...................
134.C1 Escalera
Impropiamente aplicada..
134.C2 Escalera
Teniendo  Tnsuficiente
Espacio Libre [

Impropiamente Ubicada..

4

2,500

2,500

2,500
2,500
5,000
5,000
2,500
2,500
2,500
5,000
5,000
2,500
2,500
2,500

2,500

2,500

5,000
5,000

5,000
5,000
7,500
7,500
5,000
5,000
5,000
7,500

7,500
5,000

=3

5,000

5,000

5,000

5,800

. .
APFENDICE A [’ym{mm 231- LISTADO DE

SANCIONES CIVILES' - Continua

FRA seccibn de codigos
de defectos para
accesorios de sesuridad’

Violacién

Violacién
intencional

134.C3 Escalera Mal
Disenada... —
134.C4 Escalem de
Material No aceptable.....
134.D1 Extremo Espacio
Libre Insuficiente............
136.A1 Pisada  de
Escalera o Pasamanos
Faltantes...
136.A2 Plsada de
Escalera o Pasamano
Quebrado...............oce.....
136.A3 Pisada  de
Fscalera o Pasamano
Flojo  Excepto  por

136 Bl Pisada de
Fscalera © Pasamano
Doblado de tal Manera
que lo hace Inseguwro. ...
136.B2 Pisada  de
Fscalera 0 Pasamano. .

136C1  Pisada ‘?\
Fscalera o Pasamano

Impropiamente Aplicado

2,500

5,000

5,000

2,500

5,000
5,000

5,000

7,500

7,500

5,000

5,000

3,000

5,000

5%



§ 231.1
136.C2 Pisada de
Escalera o Pasamano

Teniendo Espacio Libre

Malo... 2,500 5,000

l36.C3 Escalera 0

Pasamano

Impropiamente Ubicado. 2,500 5,000

136.C4 Pisada de

Escalera o Pasamano

Obstruido......coeeveceveeeneeen 2,500 5,000

136.CS Pisada de

Escalera Sin Estribos

Tipo Plataforma.............. 2,500 5,000

[38.A1 Barandal de

Sepuridad

Faltante... . 5,000 7,500

138.A2 Bamndal de

Scguridad

Quebrado ..o 5,000 7,500

138.A3 Barandal de

Seguridad Flojo Excepto

por

Disefto... 2,500 5,000

138.B1 Ba:andal de

Seguridad

Doblado.. .coooceircee 3,500 5,000

138.B2 Barandal de

Seguridad con Malas

Dimensiones. .. 2,500 5,000

138.CI Barandal de

Seguridad

Impropiamente Aplicado 2,500 5,000

138.C2 Barandal de

Seguridad Teniendo

Menos del Cspacio Libre

Requerido 2,500 5.000

138.C3 Barandal de

Scguridad

Impropiamenie Ubicado. 2,500 5.000

140.A1 Palanca para

Desacoplar Faltante........ 2,500 5,000

140.A2 Palanca para

Desacoplar Quebrada o

Desconectada. .. - 2,500 5,000
> Palanca pa!a

mmada No

Funciona Segura o

Razonablemente  como 2,500 5,000

Disenada

140.C1  Soportc  de

Palanca para Desacoplar

Doblado Palanca no 2,500 5,000

Funcionari propiamente

140.C2  Soporte  de

Palanca para Desacoplar 2,500 5,000

Qucbrado o Faltante........

140.D1 Palanca para

Desacoplar  de Mala 2,500 5,000

Dimension ..

140.D2 Palanca pam

Desacoplar Con

impropio Espacio 1.ibrc 2,500 5,000

del Mancral..................

144 Al Acoplador 5,000 7.500

Faltante .

144.B! —\cuplador —’\lturn 2,500 5,000

Incorrecta

144.C1 2,500 3,000

Inoperante...........ccooooo.

49 CFR Ch. Il (Edicién 10-1-97)

145.A1 Placa Metalica
de l1a Parte Inferior de
una Puerta Faltante. ........
145.A2 Placa Metalica
de la Parte Inferior de
una Puerta Quebrada.......
145.B1 Placa Metalica
de Ta Parte Inferior de
una Puerta en Malas
Dimensiones...................
145.B2 Placa Metdlica
de la Parte Inferior de
una Puerta con Espacio
Libre Impropio.
145.B3 Placa Metalica
de Ta Parte Inferior de
una Pucrta Inscgura o
Impropiamente Aplicada

2,500 5,000

2,500 5,000

2,500

5,000

2,500

2,500

APENDICE A PARA LA PARTE 231- LISTADO DE
SANCIONES CIVILES' - Continua

FRA seccion de codigos
de defectos para
accesorios de seguridad’

Violacion
intencional

Violacion

146.A Aviso o
Estencilado no Puesto en
Cabuses con Pasillos
Removidos. ........cconne.e.... 500
146.B Medios de
Seguridad no Provistos
para Limpieza 4]
Mantenimiento de
Ventanas del Cabus.........

1,000 2,000

A

'Una sancién puede ser aplicada en contra de un
individuo unicamente por violaciones
intencionales. El Administrador se reserva el
derecho de aplicar una sancidn de hasta 20,000
dolares por cualquier violacién donde las
circunstancias lo ameriten. Ver 49 CFR parte
209, apéndice A.

*Esta lista usa niimeros de secciones del Cédigo
de Defectos de Accesorios de Seguridad de la
FRA, repite en forma reorganizada el contenido
del texto del CFR. Para conveniencia, y como
excepcién a la politica general de la FRA, las
sanciones indican el codigo de defecto en lugar
del CFR. La FRA se reserva el derecho, sf acaso
llega a ser necesario un procedimiento legal,
substituir en su queja el contenido del CFR y/o
cita estatuaria en lugar de la seccién del cédigo de
defectos mencionada en el oficio de demanda de
sanciones.

[53 FR 52933, Dic. 29, 1988 ¥ CNW.
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PARTE 232 — ESTANDARES DE
SEGURIDAD DEL SISTEMA DE FRENOS
PARA TRENES DE CARGA Y OTROS NO
DE PASAJEROS Y EQUIPO; APARATOS

AL FINAL DEL TREN

Shbpérte A - General

Sec. .

232.1 Alcance. ,
232.3 Aplicabilidad.
232.5 Definiciones.

. 232.7 Dispensas.

232.9 Responsabilidad para el cumplimento.
232.11 Sanciones.

23213 Efecto preventivo.

232.15 Movimiento de equipo defectuoso.
232.17 Procedimiento de aprobacion especial.
232.19 Disponibilidad de registros.

232.21 Recoleccién de informacién.

Subparte B ~ Requerimientos Generales

232,101 Alcance.

232.103 Requerimientos generales para todos los

" sistemas de frenos del tren.

232,105  Requerimientos
locomotoras.

232.107 Requenmlentos para summlstro de aire y
operaciones en clima frio.

232.109 Requerimientos para freno dmamlco

generales. ~ para

~ 232.111 Informaci6n sobre manejo de trenes.

Subparte C — Requerimientos de
|nspecc!6n y Prueba -

232.201 Alcance.
232.203 Requerimientos de capacntat:lén

232.205 Prueba del freno Clase I — lnspeccusn.'

terminal inicial.

232.207 Prueba del freno Clase 1A — Inspeccion
de 1,000 millas.

232.209 Prueba del freno Clase II - Inspeccién
Intermedia.

232.211 Prueba del ﬁ'eno Clase III — Inspeccndn
de continuidad de 1a linea del tren.

232.213 Trenes de recorrido largo.

1232215 Prueba del freno para trenes de

transferencia.

232.217 Prucba del freno del tren realizada
utilizando planta para pruebas en patio.

232.219 Servicios de cabeza doble y ayudadoras.

Sprart’e D - Mantenimiento Periédico y
Requerimientos de Prueba

232.301 Alcance.

232.303 Requerimientos generales.
232.305 Pruebas de frenos de aire de carro

‘individual.

232.307 Modificacion de procedimientos para

- pruebas de frenos de aire de carro individual.

232.309 Equipo y aparatos utilizados para realizar
prucbas de frenos de aire de carro individual.

Subparte E — Aparatos al Final de Tren

232.401 Alcance,

232.403 Estindares de diseflo para -aparatos al
final de tren de una via. .

232405 Estindares de diseflo y desempefio de
aparatos al final de tren de dos vias.

232.407: Operaciones que requieren ¢l uso de
aparato al final de tren de dos vias; proh|b1c16n de
compra de aparatos que no cumplen.

232.409 Inspeccion y prueba de aparatos al final
de tren:

Subparte F - Introducclén a la Nueva
- Tecnologia de Sistemas de Frenos

232.501 Alcance.

232,503 Procesos para introducir la nueva

tecnologfa de sistemnas de frenos.
232. 505 Plan para aceptacién de pruebas

" realigdas, utilizando nueva tecnologfa.

APENDICE A — LISTADO DE SANCIONES
CIVI¥ES

APENDICE B —ao-r.sﬁ{ARTE 232 ANTES

DEL 3] DE MAYO DE 2001 ey

AUTORIDAD: 49 ‘'USC. 20l02-20103, 20107, 20133,
20141, 20301-20303, 20306, 21301-21302, 21304; 49 CFR -

1.49(c). (m). -

FUENTE: 66 FR 4193, Encro 17, 2001, a menos que
sea indicado de otra manera.

Subparte A - General
§ 232.1 Alcance.

(a) Esta parte determina los estindares de
seguridad Federal del sistema de frenos para
trenes de carga y otros no de pasajeros y egfipo.
La Subparte E de esta parte determina no sélo los
estindares de seguridad Federal del sistema de
frenos para trenes de carga y otros no de pasajeros

y equipo, sino también para el sistema de frenos

de trenes de pasajeros. Esta parte no restringe al
ferrocarril de adopz o establecer requerimientos
adicionales o mds rigurosos que no sean

inconsistentes con esta parte.

2
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(b) Excepto como de otra manera especificamente
previsto en este pdrrafo o en esta parte, los
ferrocarriles a los cuales esta parte aplique deben

-cumplir con todos los requerimientos contenidos
en las subpartes A a C inclusive y la subparte F de

esta parte a partir de Abril 1 de 2004, Las
Secciones 232.1 a 232.13 inclusive y 232.17 a
232.21 inclusive de esta parte serdn aplicables a
todos los ferrocarriles a fos cuales esta parte

aplique a partir de Mayo 31 de 2001. La Subparte

D de esta, parte serd aplicable a todos los
ferrocarriles a los cuales esta parte aplique a partir
de Agosto | de 2001. La Subparte E de esta parte
serd aplicable a todos los trenes operando en una
via que sea parte del sistema general de

transportacién por ferrocarril a partir de Mayo 31

de2001. ,

(c) Un ferrocarril puede solicitar .la- aplicacién

anticipada de los requerimientos contenidos en las
subpartes A hasta C inclusive y de Ia subparte F
de' esta parte, notificAndolo por escrito al

- Associate Administrator for Safety de la FRA.
Dicha solicitud debe especificar la disposicién y

capacidad del ferrocarril para cumplir con todo de

Tlos requerimientos contenidos en estas subpartes.
|

(d) Excepto para operaciones identificadas en
§232.3(c)X1), (c)4), y (cX6) a (c)B) inclusive,
todos los ferrocarriles que sean parte del sistema
general de transportacién por ferrocarril deben
operar de acuerdo a los requerimientos contenidos
en esta subparte 232 conforme existia en Mayo 3}
de 2001 e incluso conforme al Apéndice B de esta

subparte hasta que ellos soliciten -operar de’

acuerdo a los requerimientos contenidos en esta
parte o a los reqyerimientos contenidos en la parte
238 de este cath:lo o ellos hayan elegido de otra
manera requerido cumplir por anticipado con los
requerimientos contenidos en esta parte o los
requefmientos contenidos en la parte 238 de este
capffulo. ,

[66 FR 4193, Ene.: 17, 2001, como modificado en 66
FR 9906, Feb. {2, 2001}

§232.3 Aplicabilidad.

{a) Excepte como previsto en los pé,rfafds (b)Y y{c)

de esta seccién, esta parte aplica a todos los

ferrocarriles que operan frenes en servicio de

carga y otros no de pasajeros sobre via de.

escantillén estindar {a cual sea parte del sistema
general de transportacién por ferrocarril. Esto
incluye la operacién de trenes de circos y carros
privados cuando arrdstrados en tales ferrocarriles.

: -

(b) La Subparte E de esta parte, “Aparatos al Final
de Tren™, aplica a todos los trenes operando en
una via que sea parte del sistema general de
transportacién por ferrocarril a2 menos que sea
especificamente exceptuado en esa subparte.

(c) Excepto como previsto en 232.1(d) y en el

parrafo (b) de esta seccibn, esta subparte no aplica
a : o
{1) Un ferrocarril que opera sobre vias dentro de

una instalacién que no es parte del sistema general -

de transportacién por ferrocarril,

(2) Operaciones de trenes de pasajeros
interurbanos ¢ conmutador sobre via de
escantillén estandar, la cual es parte del sistema
general de transportacién por ferrocarril;

(3) Operaciones de trenes conmutador o de
pasajeros de ruta corta en un drea metropolitana o
suburbana {como descrito por
.20102(1)), -incluyendo servicio { tren de
pasajeros operado por autoridades pitblicas;

(4) Operaciones de transité. ripido dentro de un .

drea urbana que no conecta con el sistema general
de transportacién por ferrocarril; | -

(5) Operaciones turisticas, escénicas, histéricas ¢
‘excursionistas, ya sea dentro o fuera del sistema
cn\gralxde transportacién por ferrocarril;

®

5232.5 Deﬁpiciones.

§232.7 Dispensas.

§232.9 Responsabilidad para el cumplimento.
§232.11 Sal_lciones. ' o :
§2}2.l3 Efecto preventivo.. |

§232.15 Mow'imiento de equipo defectuaso.
§232.17 Pfocedimiento de aprobacién espec‘ial.
§232.19 'Dispon_ibilidad de regisfro,s. |

§232.21 Recoleccién de informacion, '

49 US.C.




Subparte C — Requerimientos de
Inspeccién y Prueba

§ 232.201 Alcance.

Esta subparte contiene los requerimientos de
inspeccién y prueba para los sistemas de frenos
usados en trenes de carga y otros no de pasajeros.
Esta subparte también contiene requerimientos de
capacitacién general para personal ferrocarrilero y
contratado para realizar las inspecciones y pruebas
requeridas.

§ 232.203 Requerimientos de capacitacién.

(ay Cada ferrocarril y cada contratista debe
adoptar y cumplir con un programa de
capacitacidn, certificacién y designacién
para esos empleados que realizan
inspecciones, pruebas o mantenimiento al
sistema de frenos. Para propdsitos de esta
secci6n, un “contratista” se define como una
persona bajo contrato con el ferrocarril o
propietario de carros. Los registros
requeridos por esta seccién pueden ser
mantenidos ya sea electrébnicamente o por
escrito.

(b) Como parte de este programa, el ferrocarril o
contratista debe:

(1) Identificar las tareas relacionadas a la
inspeccién, pruebas y mantenimiento del
sistema de frenos requerido requeridas
por esta parte que deben ser realizadas
por el ferrocarrii o comtratista e
identificar las habilidades y
conocimientos necesarios para realizar
cada una de esas tareas.

. ¢ ) (2) Desarrollar o incorporar un plan de
'\ estudios que incluya tanto lecciones en
salon “bands-on” disefladas para

partir las habilidades y conocimientos
necesarios para realizar cada una de esas
tareas. El desarrollo o incorporacién del
plan de estudios debe enfocarse
especificamente a los requerimientos
regulatorios Federales contenidos en esta
parte y que estdn relacionados a la
realizacién de las tareas identificadas.

(3)Requerir que todos los empleados
completen satisfactoriamente un plan de
estudios que cubra las habilidades y
conocimientos que el empleado
necesitard poseer de manera que pueda
realizar las tareas, requeridas por esta
parte, que el empleado debera ser
responsable de realizar, incluyendo los

(8) Requerir un reciclaje periodico de

requerimientos  regulatorios Federales
especificos contenidos en esta parte
relacionados con la realizacién de una
tarea para la cual el empleado serd
responsable;

(4)Recurtir  que todos los empleados

aprueben una evaluacién por escrito u
oral que cubra las habilidades ¥y
conocimientos que el empleado
necesitard poseer de manera que pueda
realizar las tareas, requeridas por esta
parte, que el empleado deberd ser
responsable de realizar, incluyendo los
requerimientos regulatorios Federales
especificos contenidos en esta parte
relacionados al desarrollo de una tarea
para la cual el empleado sera responsable
de realizar;

(5) Requerir que todos los empleados

las habilidades y conocimientos que el
empleado necesitard poseer de manera
que pueda realizar las tareas requeridas
por esta parte y que el empleado serd
responsable de realizar a satisfaccién del
supervisor de empleados © instructor
designado.

-
demuestren individualmente | i NMch:
e i isconmes P cj@

(6) Considerar  capacitacién y pruebas

(evaluaciones), incluyendo pruebas de '

eficiencia, previamente recibidas por un ™ [} 70 ﬁ"%f
empleado de manera que cumpla con los

requerimientos contenidos en los parrafos g

(6)3) a (B)(5) inclusive de esta seccién; g‘}f5

prever que cada capacitacibn vy

evaluacién pueda estar documentada

como requerido en el parrafo (¢) de esta

seccion;

(7)Requerir a los supervisores ejercer

vigilancia para asegurar que todas las
tareas identificadas sean realizadas de
acuerdo con los procedimientos por
escritos  del  ferrocarrii y  los
requerimientos regulatorios Federales % (ﬂ

especificos contenidos en esta parte;

capacitacion en un intervalo que no
exceda de tres aflos y que incluy,

capacitacion en salén y “handsson’,~8sf G?d .

como sus evaluaciones. Pruebas de 47% .
eficiencia pueden ser usadas para cumplir Q@‘:‘
con la parte “hands-on” de estos /D}-— -
requerimientos, prever que cada
evaluacidén este documentada como

requerido en el parrafo (e) de esta _
seccion; y




(d) Un ferrocarril

(9) Afiadir los nuevos sistemas de frenos al
programa de capacitacion, certificacién y
designacién antes de su introduccién al
servicio de ingresos.

{(c) Un ferrocarril que opera trenes que requieren

estar equipados con un aparato al final de
tren de dos vias de acuerdo con la subparte E
de esta parte, y cada contratista que de
mantenimiento a cada aparato debe adoptar y
cumplir cger un programa de capacitacion el
cual estC especificamente dirigido a la
prucba, operacion y mantenimiento de
aparatos al final de tren de dos vias para
empleados quienes sean responsables de la
prueba, operacién y mantenimiento de los
aparatos.

que opera trenes bajo
condiciones que requieran fijar las valvulas
de retencién de la presién de} freno de aire
debe adoptar y cumplir con un programa de
capacitacion el cual especificamente dirigide
al apropiado uso de las retenciones para
empleados quienes son responsables de usar
o fijar dichas retenciones.

(e) Un ferrocarril o contratista debe mantener un

adecuado registro para demostrar el estado
actual de certificacion de su personal
asignado a la inspeccién, prueba o
mantenimiento de un sistema de frenos de
iren. Los Tregistros requeridos por este
parrafo pueden ser mantenidos ya sea
electrénicamente o por escrito y deben ser
proporcionados a la FRA bajo peticién.
Estos registros deben incluir la siguiente
informacién concerniente a cada empleado
como tal:
(1) El nombre del empleado;
(2) La fecha de cada curso de capacitacién que
fue completado;
(3) EIl contenido de cada curso de capacitacién
completado satisfactoriamente;
(4) Las anotaciones de los empleados en cada
prueba tomada para probar habilidad;
(5) Una descripcion d — ' de los
aplicando las
conocimientos que el

€da realizar las tareas por esta parte y
que el empleado serd responsable de
realizar y la base para determinar que las
habilidades y conocimientos fueron
satisfactoriamente demostrados;

registro de que el empleado fue
do del estado actual de su
certificacidn.y de cualquier modificacién a

ese estado; .
1D
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[[) Las tareas requeridas a ser realizadas bajo
esta parte bajo las cuales el empleado es
considerado competente a realizar; y
Identificacién de la persona o personas
encargadas de determinar que el empleado

a2 completado satisfactoriamente la
capacitacion necesaria para ser considerado
competente para realizar las fareas
identificadas en el parrafo (¢)(7) de esta
seccién;

La fecha en que gypim el estado de

- certificacion  del  empleado  como
competente para realizar las tareas
identificadas en el parrafo (e)(7) de esta
seccion debido a la necesidad de un
reciclaje de capacitacion.

(f) Un ferrocarril o contratista debe adoptar y

cumplir con un plan para periddicamente

evaluar la efectividad de su programa de

capacitaciéon. Un método de validacién y

evaluacién podria ser a través de la practica de

pruebas de eficiencia o una revisién periodica

del desempeiio del empleado.
——

§ 232.205 Prueba del freno Clase I - Inspecci6n
terminal inicial.

(a) Cada tren y cada carro en el tren debe recibir

una prueba del freno. Clase | como descrita
e esta seccion por una
persona certificada, -comd
232.5, en los siguientes puntos:
(DEl lugar donde el ftren es
originalmente (“terminal inicial™);
(2) Un lugar donde la formacion del tren sea
modificada de manera diferente a:

formado

x|
Ciferhion,

c }”

() Agregar un solo carro o un bloque
sélido de carros.

(ii) Cortar un solo carre o un bloque
sélido de carros.

(iii) Cortar carros que han sido

determinados como defectuosos bajo
este capitulo; o

(iv) Una combinacion de las
modificaciones listadas en los
parrafos (22X} a  (@)(2)ii)

inclusive de esta seccion (Ver §
232209 y § 232211 para los
requerimientos relacionados a tomar
carros o bloques sélidos de carros en
camino.);

{3) Un lugar donde el tren ha estado sin aire por

més de 4 horas;

{4) Un lugar donde un tren unitario o de ciclo

haya recorrido 4,500 kilémetros (3,000 millas)

"ol
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desde su ﬁma prueba del freno de Aire Clase
Ly

(3)Un lugar donde el tren sea recibido en
intercambio s{ la formacion del wen es
modificada de manera diferente a.

) Cortar del tren un solo carro ©
bloque solido de carros.
(ii} Agregar al tren un carro previamente

probado o un bloque sélido de carros
previamente probados.

(iii) Cambiar locomotoras.

{iv) Cortar o cambiar el cabiis; o

v) Cualquier combinacion de las
modificaciones listadas en los
parrafos (a)(5) de esta seccién.

(A) Si modificaciones diferentes a las
contenidas en los pamafos (a)(5)(i) a
(a)(5)(v) de esta seccién son hechas a la
formacion del tren cuando éste es recibido
en intercambio y el tren recomrerd 32
kilometros (20 millas) o menos, entonces
el ferrocarril puede efectuar una prueba del
freno de acuerdo a 232.209 a ésos carros
agregados al tren.

(B) [Reservado]

(b) Una prueba del freno Clase I del tren debe

consistir de las siguientes tareas y

requerimientos:

(1) La fuga del tubo del freno no debe exceder de
5 psi por minuto o el flujo de aire no debe exceder
de 60 pies cubicos por minuto (PCM = CFM).

(i) Prueba de Fuga. La prueba de fuga del tubo
del freno debe ser realizada como a continuacién;
(A) Cargar el sistema del freno de aire 2 la
presién en la cual serd operado el tren, y la
presién en la parte posterior del tren debe
estar dentro de 15 psi de la presidén a {a cual
el tren serd operado, pero no menos de 75
psi, como indicado por un manémetro
preciso o aparato al final de tren en la parte
posterior del tren;

Una vez recibida la sefial para aplicar los
frenos para fa prueba, efectiie una reduccién
de servicio de 20 psi al tubo del freno;

Si la locomotora ysada para realizar la
prucba de fuga eslfeqvipada con un medio
para mantener la presion del tubo del freno a
un nivel constante durante una reduccion de
servicio de 20 psi al twbo del freno, esta
caracteristica debe ser incomunicada durante
la prueba de fuga; y

Con la valvola del freno en auto
recubrimiento y con la caracteristica de
mantenimiento de presién incomunicada (si
asi equipada) y después de esperar de 45 a

(<)

(D)

60 segundos, anote la fuga del tubo del freno
como indicada en el manémetro del tubo del
freno en la locomotora, la cual no debe
exceder de 5 psi por minuto.
(ii) Prueba con el Mgtodo Flujo de Aire: Cuando
una locomotora estd equipada con una vélvula del
freno 26-L o con una valvula del freno de
locomotora con mantenimiento de la presién
equivalente, un ferrocarril puede usar la Prueba
con el Método Flujo de Aire como una alternativa
para la pruecba de fuga del tubo del freno. La
Prueba con ef Método Flujo de Aire (MFA =
AFM) debe ser realizada como a continuacion:
(A) Cargar ¢l sistema del freno de Hire a la
presion en la cual serd operado el tren, y la
presién en la parte posterior del tren debe
estar dentro de 15 psi de la presién a la cual
el tren serd operado, pero no menos de 75
psi, como indicado por un mandémetro
preciso o aparato al final de tren en la parte
posterior del tren; y
(B} Medir ¢l flujo de aire como indicado por un
indicador MFA calibrado, el flujo no debe
exceder de 60 pies ctbicos por minuto (PCM
=CFM),
(iii) El indicador MFA debe ser calibrado para
asegurar su precisién en un intervalo que no
exceda de 92 dias, Los orificios de prueba para
calibraci6én del indicador MFA deben ser
calibrados a una temperatura no menor de 20
grados Fahrenheit (-6.6 grados centigrados). El
indicador MFA debe ser precisado dentro de + 3
pies ciibicos por minuto estandar.
(2) El inspector (€l o ella) debe tomar posicién en
cada lado de cada carro durante algin tiempo det
proceso de la inspeccién, tanto como le sea
posible para examinar y  observar el
funcionamiento de todas las partes méviles del
sistema del freno en cada carro para poder cumplir
las determinaciones e inspecciones requeridas por
esta seccién. Una inspeccién “roll-by” del afloje
de los frenos CON EL TREN EN MOVIMIENTO
como previsto en el parrafo (b)(8) de esta seccién
no debe ser considerada una inspeccidn al lado del
tren para propésitos de este requerimiento;
(3) El sistema de} freno del tren debe ser cargado
a la presién en la cual serd operado el tren, y la
presi6n en la parte posterior del tren debe estar
dentro de 15 psi de la presion a la cual el tren sera
operado. pero no menos de 75 psi, las Ilaves
angulares y llaves de incomunicar deben estar
colocadas en la posicion apropiada, las mangueras
del twbo del freno deben estar debidamente
acopladas y no deben estar torcidas, ligadas,
bloqueadas ni de cualquier otra forma obstruidas
de manera que éste restringido el flujo del aire.



Deben verificarse las fugas y efectuar las
reparaciones necesarias para reducir la fuga al
minimo requerido. Las vélvulas de retencién y la
tuberfa de las valvulas de retencién deben ser
inspeccionadas y conocer estén en la posicién
apropiada para el servicio;

(4) Los frenos en cada carro deben aplicar en
respuesta a una reduccién de servicio de 20 psi al
tubo del freno y deben permanecer aplicados hasta
que haya sido iniciado el afloje de los frenos de
aire desde la locomotora gufa o aparato de prueba
en patio. Los frenos no deben ser aplicados o
aflojados a menos que la sefial apropiada haya
sido dada. Cualquier carro que se detecte que el
freno no aplica o que permanece aplicado puede
ser probado nuevamente y continuar en el tren si
la nueva prueba es realizada a la presi6n en que el
tren serd operadoy desde la locomotora gufa,
extremo delantero de la formacién, o un aparato
de prueba apropiado, como descrito en 232.217(a)
de esta parte, coloc en un extremo del carro
que nuevamente es# siendo probado y los frenos
permanecen aplicages hasta un afloje sea iniciado
después de un periodo no menor de tres minutos.
Si la nueva prueba es realizada en el carro o carros
siendo nuevamente probados con wun aparato
apropiado, el aire comprimido en el carro o carros
debe ser vaciado antes de desconectar las
mangueras entre el carro o carros para realizar la
nueva prueba.

(5) Para carros equipados con cilindros del freno
con diametro de 82 o 10 pulgadas, la carrera del
pistén debe estar dentro de 7 y 9 pulgadas. Sf se
detecta que la carrera del pistdn es menor a 7 o
mayor a 9 pulgadas, ésta debe ser ajustada
nominalmente a 7' pulgadas. Para carros no
equipados con cilindros del freno con diametro de
8!z o 10 pulgadas, la carrera del piston debe estar
dentro de lo estencilado o marcado para la carrera
del piston en el carro o placa de identificacion. La
minima carrera del piston del cilindro del freno de
cilindros del freno montados en el truck debe ser
suficiente para permitir una apropiada holgura a la
zapata del freno cuando los frenos sean aflojados.
La carrera del pistén debe ser inspeccionada en

cada carro de carga mientras los frenos gstin
aplicados; ?{M
{6) El aparejo del freno debe fpg fathente

asegurado y no debe estar trabado o bioqueado o

¢ de otra mane dversamente afectando la
Lapemdﬁﬂﬁﬁs{ie;:del freno;

{(7) Todas las partes del equipo del freno debe
estar propiamente aseguradas. En carros donde la
varilla inf?r'ﬂr pase a travds del travesero del
truck o est€ asegurada con chavetas equipadas con
un seguro para prevenir su remocién accidental,

soportes de seguridad para la varilla inferios no
son requeridos; y

(8) Cuando el afioje sea iniciado mediante la
locomotora controlando o aparato de prueba en
patio, los frenos en cada carro de carga deben ser
inspeccionados para verificar que aflojaron; esto
puede ser realizado mediante una inspeccién *“con
el tren en movimiento”. Si una inspeccién del
aftoje de los frenos es rcalizada “con el tren en
movimiento”, la velocidad del tren no debe
exceder de 15 KPH y la persona certificada
realizando la inspeccién ‘“con el tren en
movimiento” deberd comunicar los resultados de
la inspeccion al operador del tren. El operador del
tren de] anotar que satisfactoriamente se
completo 1a parte del afloje de la inspeccién en el
registro requerido en el parrafo (d) de esta
seccion.

/Ua’Donde un acuerdo de convenio colectivo de

ferrocarriles prevea que un carman inspector de
carros éste para realizar las inspecciones y
pruebas requeridas por esta seccién, un carman
solitario serd considerado una persona certificada.
En esas circunstancias, el ferrocarril debe asegurar
que el carman se encuentre propiamente entrenado
y designado como una persona certificada o
inspector mecénico certificado de acuerdo a los
requerimientos de esta parte.

1 ferrocarril debe notificar al maquinista que
a prueba del freno Clase [ fue realizada
satisfactoriamente y proporcionar la informacién
requerida en este parrafo al maquinista o colocar
la informacidn en la cabina de la locomotora
controlando cumpliendo la prueba. La
informacidn requerida por este pirrafo puede ser
proporcionada al maquinista mediante cualquier
medio apropiadamente determinado por el
ferrocarril; sin embargo, un registro por escrito o
electrénico de la informacién debe permanecer en
la cabina de fa iocomotora controlando hasta que
el tren llegue a su destino. El registro por escp
o electrénico debe contener la fecha, hora, nu&p:g
identificacidn de carros de carga inspeccionados e
identificar a la persona o personas certificadas
realizando la prueba y el lugar donde la prueba del
freno Clase I fue realizada.

Antes de ajustar la carrera del piston o de
trabajar en el aparejo del freno, la [lave de
incomunicar en el ramal def tubo del freno debe
ser cerrada y los depésitos de aire deben ser
vaciados de todo el aire comprimido. Cuando
llaves de incomunicar estén provistas en la tuberia
del cilindro del freno, inicamente estas llaves de
incomunicar pueden ser cerradas y los depésitos
de aire no necesitan ser vaciados de todo el aire

comprimido.
[ C 17'7,61;“]
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(f) Excepto como previsto en § 232.209, cada
carto o bloque sélido de carros, como definido en
§ 232.5, que no hayan recibido una prueba del
freno Clase T o que hayan estado sin suministro de
aire por més de cuatro horas y que sean agregados
al tren deben recibir una prueba Clase 1 cuando se
agreguen al tren. Una prueba del freno Clase TH
como descrito en § 232211 debe entonces ser
realizada en todo el tren. '

Inspeccibn de 1,000 millas.

//g 232207 Prucba del freno Clase 1A -

(a) Excepto como previsto en § 232.213, cada tren
debe recibir una prucba del freno Clase IA
realizada por una persona certificada, como
definido en § 232.5, en un lugar que no esté a mas
de 1,000 millas desde el lugar gbnde cualquiet
carro en el tren haya recibido la/liltima prueba del
freno Clase I o Clase IA. El carro o bloque de
carros mas restrictivo en el tren debe determinar el
lugar de esta prueba.

(b) Una prueba del freno Clase 1A de un tren debe
consistir de las siguientes tareas y requerimientos:
(1) La fuga del tubo del freno no debe exceder de
5 psi por minuto o el flujo de aire no debe exceder
de 60 pies ctibicos por minuto (PCM). La prueba
de fugas del tubo del freno o la prueba con el
método del flujo de aire debe ser realizada de
acuerdo a los requerimientos contenidos en §
232.205(b)(1);

(2) El inspector (é! o ella) debe tomar posicién en
cada lado de cada carro durante algun tiempo del
proceso de la inspeccién, tanto como le sea
posible para examinar y observar el
funcionamiento de todas las partes moviles del
sistema del freno en cada carro para poder cumplir
las determinaciones e inspecciones requeridas por
esta seccién;

(3) El sistema del freno de aire debe estar cargado
a la presién en la cual serd operado el tren, y la
presién en la parte posterior del tren debe estar
dentro de 15 psi de la presi6n a la cual el tren serd
operado, pero no menos de 75 psi, como indicado
por un manoémetro preciso o aparato al final de
tren en la parte posterior del tren;

(4) Los frenos en cada camro debem aplicar en
respuesta a una reduccién de servicio de 20 psi al
tubo del freno y deben permanecer aplicados hasta
que haya sido miciado el afloje de los frenos de
aire desde la locomotora guia. Cualquier carro
que se detecte que el freno no aplica o que
permanece  aplicado puede ser probado
nuevamente y continuar en el tren si la nueva
prueba es realizada como descrito en §
232.205(b)(4); o de otra manera, el equipo

defectuoso sélo puede ser movido de acuerdo a las
previsiones contenidas en § 232.15, si aplig

(5) El aparejo del freno debe pffopiamente
asegurado y no debe estar trabado o bl0queado o
de otra manera adversamente afectando la
operacion del sistema del freno; y

(6) Todas las partes del equipo del freno debefz

estar propiamente aseguradas.

(c) El ferrocarril debe designar los lugares donde
las pruebas del freno Clase TA seran realizadas, y
el ferrocarril debe proporcionar a la Federal
Railroad Administration como solicitado una
descripcién de cada lugar designado.  El
ferrocarril  debe  notificar al  Associate
Administrator for Safety de la FRA por escrito
con 30 dias previos a cualquier modificacién en
los lugares designados para tales pruebas e
inspecciones,

(1) Dejar de realizar una prueba del freno Clase
TA a un tren en un lugar designado de acuerdo a

295
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este parrafo constituye dejar de realizar una _/

apropiada prueba del freno Clase IA si el tren esta’
a su debido tiempo para tal prueba en ese lugar.

(2) En el caso de que una emergencia altere la
operacion normal del tren, tal como un
descarrilamiento o cualquier otra circunstancia
inusual que afecte adver?!ﬁxte la operacion del
tren, el ferrocarril no estd obligado a proporcionar
la notificacién por escrito previa de un cambio en
el lugar donde una prueba del freno Clase 1A sera
realizada a un lugar no incluido en la lista del
ferrocarril de lugares designados para realizar las
pruebas del freno clase 1A, a condicién de que el
ferrocarril notifique al Associate Administrator
for Safety de la FRA y al Regional Administrator
de la FRA dentro de 24 horas después de que la
designacién haya sido cambiada y la razén para

ese cambio. L: .
| CHa

§ 232.209 Prueba del freno Clase 11 -
Inspeccién Intermedia.

(a) En un fugar que no sea [a terminal inicial de un
tren, una prueba del freno Clase II debe ser
realizada por una persona certificada, como
definido en 232.5, en el siguiente equipo cuando
sea agregado a un tren:

(1) Cada carro o bloque solido de carros, como
definido en 232.5 que previamente no hayan
recibido una prueba del freno Clase 1 o que hayan
estado sin aire por mas de cuatro horas;

(2) Cada blogque solido de carros, como definid
en 232.5, que este comprendido de carros de mds
de un tren anterior; y

(3) Cada bloque s6lido de carros gue_este
compyendido de carros de un solo tren anterior

Cref. pora
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pero que los carros no hayan permanecido
continua y consecutivamente acoplados juntos
permaneciendo con la linea del tren conectada,
otro que no hayan sido removidos por ser equipo
defectuoso desde que fueron remoyigos de su tren

anterior. [Z_ W Cam/
(b) Una prueba ‘del treno Clase II de un tren debe

consistir de las siguientes tareas y requerimientos:
(1) La fuga del tubc del freno no debe exceder de
5 psi por minuto o £l flujo de aire no debe exceder
de 60 pies cubicos por minuto (PCM). La prueba
de fugas del tubo del freno o la prueba con el
método del flujo de aire debe ser realizada en todo
¢l tren de acuerdo a los requerimientos contenidos
en § 232.205(b)(1);

(2) El sistema del freno de aire debe estar cargado
a la presién en la cual serd operado el tren, y la
presién en la parte posterior del tren debe estar
dentro de 15 psi de la presién a [a cual el tren serd
operado, pero no menos de 75 psi, como indicado
por un manémetro preciso o aparato al final de
tren en la parte posterior del tren;

(3) Los frenos en cada carro agregado al tren y en
el carro en la parte posterior del tren deben ser
inspeccionados para asegurar que ellos apliquen
en respuesta a una reduccion de servicio de 20 psi
al tubo del freno y permanezcan aplicados hasta
que haya sido iniciado el afloje de los frenos de
aire desde la locomotora gufa. Cualquier carro
que se detecte que el freno no aplica o que
permanece aplicado puede ser probado
nuevamente y continuar en el tren si {a nueva
prueba es realizada como descrito en §
232.205(b)}4); o de otra manera, el equipo
defectuoso s6lo puede ser movido de acuerdo a las
previsiones contenidas en § 232.15, sf aplicable;
(4) Cuando el afloje sea iniciado, los frenos en
cada carro agregado al tren v en el camo en la
parte posterior del tren deben ser inspeccionados
para verificar que ellos han aflojado; esto puede
ser realizado mediante una inspeccién “con el tren
en movimiento”. Si una inspeccién del afloje de
los frenos es realizada “con el tren enm
movimiento”, la velocidad del tren no debe
exceder de 15 KPH y la persona certificada
realizando la inspeccion *“con el tren en
movimiento” debera comunicar los resultados de
la inspeccion al operador del tren; y

(5) Antes que el tren proceda el operador del tren
debe conocer que la presidnt?l’tubo del freno en
1a parte posterior del tren estY siendo restablecida.
(c¢) Como una alternativa para la parte de la
prueba para la aplicacion y afloje del freno en el
ultimo carro, el operador del tren debe determinar
que la presioén en el tubo del freno del tren esta
siende reducida, como indicado por un

manémetro o aparato de telemetria al final de tren
en el dltimo carro, y entonces que la presion en el
tubo del freno del tren esta siendo restablecida,
como indicado mediante un manémetro o aparato
de telemetria al final de tren en el Gitimo carro.
(Cuando un aparato de telemetria al final de tren
sea usado para cumplir con cualquier

requerimiento de la prueba en esta parte, la ﬁas?

“la presién en el tubo del freno del tren est:
siendo reducida” significa una reduccién de la
presién de por lo menos 5 psi, y la frase “la
presién en el tubo del freno del tren esta”siendo
restablecida” significa un incremento en la presién
de por lo menos 5 psi). Si un enlace de
comunicacién electrénica entre una locomotora
guia y una locomotora guia remota acoplada en la
parte posterior de un fren es utilizado para
determinar que la presion en el tubo del freno es!

siendo restablecida, el operador del tren debe
conocer que [a funcién de los frenos de aire en la
locomotora controlada de forma remota es como
pretendida.

(d) Cada carro o bloque s6lido de carros que
reciba una prueba del freno Clase 1 de acuerdo a
esta seccion cuando sean agregado al tren debe
recibir una prueba del freno Clase I en el siguiente
lugar adelante donde haya instalaciones
disponibles para realizar citada prueba. Una
prueba del freno Clase IIl como descrita en §
232.211 debe entonces ser realizada a todo el tren.

Ce

§ 232211 Prueba del fremo Clase III ~
Inspeccién de continuidad de 1a linea del tren.

(a) Una prueba del freno Clase III debe ser
realizada en un tren por una persona certificada,
como definido en 232.5, para probar el sistema del

43D

freno del tren cuando la formacién d
modificada & : n particular, una e (‘,
Erd,.

prueba del freno Clase HI debe ser realizada en el
lugar donde ocurra cualquiera de las siguientes
modificaciones en la formacidn del tren;
(1) Cuando una locomotgra o un cabls sea
cambiado; C Mm x':,,
(2) Daenée ulrcarro o bloque solido de carros sea
removido del tren de ofra manera que la
formacién del tren permanezca intacta;
(3) En un lugar que no sea la terminal inicial para
un tren, donde un carro o un bloque sélido de
carros que este comprendido de carros de un sélo
tren anterior los carros hayan permanecido
continua ¥ consecutivamente acoplados juntos
permaneciendo con la linea del tren conectada,
que 1y hayan sido removidos por ser equipo
defectuoso, desde que fueron removidos de su tren
anterior, que previamente hayan recibido una
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prueba del freno Clase I y que no hayan estado sin
aire por mas de cuatro horas al ser agregados al
tren.

4) En un lugar que no sea la terminal inicial para
un tren, donde un carro o un bloque sélido de
carros que haya recibido una prueba del freno
Clase T o Clase II en ese lugar, antes de ser
agregados al tren, y que esos no hayan estado sin
aire por mas de cuatro horas al ser agregados al
tren; o

(5) Siempre que la continuidad del tubo del freno
haya estado rota o interrumpida.

) Una prueba del freno Clase T de un tren debe
consistir de las siguientes tareas y requerimientos:
(1) EIl sistema del freno del tren debe estar
cargado a la presién en la cual serd operado el
tren, y la presién en la parte posterior del tren
debe esiay-dentro-de SR UT I pIESIOTa-la-eual
chtii-sert-operadoperer N0 Menos de SSupsimes

60 psi para trenes de transferencia, como indicado
por un manémetro preciso o aparato al final de
tren en la parte posterior del tren;
(2) Los frenos en el carro en la parte posterior del
tren deben aplicar en respuesta a una reduccion de
servicio de 20 psi al tubo del freno y deben
permanecer aplicados hasta que el afloje de los
frenos de aire haya sido iniciado mediante la
locomotora gufa;
(3) Cuando el afloje sea iniciado, los frenos en el
carto en la parte posterior del tren deben ser
inspeccionados para verificar que ellos han
aflojado; y

Antes de proceder el operador del tren debe
conocer que la presién del tubo del frenggen la
parte posterior del tren de carga estd siendo
restablecida.
(¢} Como una alternativa para la parte de la
prueba para la aplicacién y afloje del freno en el
altimo carro, debe ser determinadgeque la presién
en el tubo del freno del tren estd siendo reducida,
como indicado por un mandmetro o aparato de
telemetria a} final de tren en el altimo carro, y
entoncesMue la presién en el tubo del freno del
tren esta siendo restablecida, como indicado por
un manémetro o aparato de telemetria al final de
tren en el ultimo carro, y entonces que la presién
en el tubo del freno del tren esté¢ siendo
restablecida, como indicado por un manémetro o
aparato de telemetria al final de tren en el dltimo
carro. Si un enlace de comunicacién por radio o
electrénico entre una locomotora gufa y una
locomotora guia remota acoplada en la parte
posterior de un tren es utilizado para detgpfhinar
que la presidn en el tubo del freno esta siendo
restablecida, el operador del tren debe conocer
que la funcibn de los frenos de aire en la

locomotora controlada de manera remota funciona
como pretendido.

§ 232.213 Trenes de recorride largo.

(a) Un ferrocarril puede ser permitido a mover un
tren hasta, pero no exceder de, 2,400 kilémetros
(1,500 millas) entre pruebas e inspecciones del
freno si el ferrocarril designa un tren como un tren
de amastre prolongado.  De manera que un
ferrocarril pueda designar un tren como un tren de
arrastre prolongado, todo de los siguientes
requerimientos ¢glE ser bty —— S @
(1) El ferrocarril debe designar el tren por escrito
ante el Associate Administrator for Safety de la
FRA. Esta designacion debe incluir lo siguiente:
(i) El simbolo de identificacién del tren o la
identificacién del lugar donde originaran los
trenes de arrastre prolongado y una descripcién de
los trenes que serdn operados como trenes de
arrastre prolongado desde esos lugares;

(i1) Los lugares de origen y destino para el tren;
(iii) EI tipo o tipos de equipo que el tren
arrastrard; y

(iv) Los lugares donde serin realizadas las
inspecciones mecanicas y pruebas del freno a todo
el tren,

(2) Una prueba del freno Clase | de acuerdo a
232.205 debe ser realizada en la terminal inicial
del tren por un inspector mecdnico certificado
como definido en 232.5.

(3) Una inspecci6n para carro de carga de acuerdo
a la parte 215 de este capitulo debe ser realizada
en la terminal inicial para el tren y debe ser
realizada por un inspector designado bajo 215.11
de este capitulo.

{4) Todos los carros con condiciones que no
cumplan con la parte 215 de este capitulo en la
terminal inicial para el tren deben ser ya sea
reparados o removidos del tren. Excepto para un
carro que desarrolle tal condiciéon en camino,
ningGn carro debe ser movido en el tren de
acuerdo a las previsiones de 2159 de este
capitulo.

(5) El tren no debe tomar y cortar mas de una vez
en camino, excepto para cortar equipo defectuoso
de acuerdo a los requerimientos de este capitulo.
(i) Carros agregados al tren en camino deben ser
inspeccionados de acuerdo a los requerimientos
contenidos en los parrafos (a)(2) a (a)(5) inclusive
de esta seccion en el lugar donde esos carros sean
agregados al tren.

(ii) Carros cortados del tren en camino deben ser
inspeccionados de acuerdo a los requerimientos
contenidos en el parrafo (a)(6) de esta seccién en
el lugar donde esos carros sean cortados del tren.




(6) En el lugar de destino, si esta a menos
2,400 kilémetros (1,500 millas) de la termAinal
inicial del fren, o en un lugar designado por el
ferrocarril de acuerdo al parrafo (a)(1)(v) de esta
seccién, no debe exceder de 2400 kilémetros
(1,500 millas), debe ser realizada una inspeccidn a
la Hegada del tren por un inspector mecénico
certificado para identificar cualquier defecto o
cualquier otra condicién que no cumpla con esta
parte asi como cualquier otra condicién que no
cumpla con la parte 215 y la parte 231 de este
capitulo.

(7) El ferrocarril debe mantener un registro de
todos los frenos defectuosos, inoperantes o
ineficaces asf como de cualquier condicién que no
cumpla con la parte 215 y la parte 23] de este
capitulo detectados en cualquier momento durante
el movimiento del tren. Estos registros deben ser
retenidos por un periodo de un aflo y tenerlos
disponibles para cuando la FRA los solicite. Los
registros requeridos por esta seccién pueden ser
mantenidos electrénicamente o por escrito.

(8) De manera que un tren de arrastre prolongado
proceda mis alld de 2,400 kilémetros {1,500
millas), los siguientes requerimientos deben ser
cumplidos:

(i) Si el tren se moverd 1,600 kilometros (1,000
millas) o menos desde aquel lugar antes de recibir
una prueba del freno Clase 1A o de llegar a su
destino, una prueba del freno Clase I debe ser
realizada de acuerdo a 232.205 para asegurar que
el 100% de los frenos se encuentren efectivos y
operativos. La inspeccién a la llegada requerida
por el parrafo (a)(6) de esta seccién puede ser
usada para cumplir este requerimiento a condicidn
de que ésta abarque todos los elementos de Ia
inspeccidn contenidos en 232.205.

(ii) Si el tren se moverd mas de 1,600 kilémetros
(1,000 millas) desde aquel lugar sin recibir otra
inspeccién del freno, el tren debe ser identificado
como un tren de arrastre prolongado para ése
movimiento y debe cumplir todos los
requerimientos contenidos en los parrafos (a)(1) a
(a7} inclusive de esta seccién. Citados trenes
deben recibir una prueba del freno Clase I de
acuerdo a 232.205 por un inspector mecinico
certificado para asegurar que el 100% de los
frenos se encuentren efectivos y operativos, una
inspeccién para carro de carga de acuerdo a la
parte 215 de este capitulo por un inspector
designado bajo 215.11 de este capitulo, y todos
los carros con condiciones que no cumplan con la
parte 215 de este capitulo deben ser reparados o
removidos del tren. La inspeccién a la llegada
requerida por el pérrafo (a)(6) de esta seccion
puede ser usada para cumplir esos requerimientos
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de la inspeccién a condicién de que éstos
abarquen todos los elementos de la inspeccion
contenidos en los pérrafos (a)(2) a (a)(4) inclusive
de esta seccién.

(9) Los inspectores de JTa FRA deben contar con
acceso fisico para visualmente observar todas las
inspecciones de los carros de carga y las pruebas
de los frenos requeridas por esta seccién.

(b) Dejar de cumplir con cualquiera de los
requerimientos contenidos en el parrafo (a) de esta
seccién sera considerado un movimiento impropio
de un tren designado de prioridad para lo cual las
sanciones civiles apropiadas pueden ser fijadas
como establecido en el apéndice A para esta parte.
Ademas, el Associate Administrator for Safety de
la FRA puede revocar la facultad de un ferrocarril
para designar cualquier o todos los trenes como
trenes de arrastre prolongado por reiterada o
premeditadamente incumplir con cualquiera de los
requerimientos contenidos en esta seccién. Tal
determinacidn ser& hecha por escrito y establecera
la bases para citada accién.

§ 232.215 Prueba del freno para tremes de
transferencia.

(@) Un tren de transferencia, como definido en
232.5, debe recibir una prueba del freno realizada
por una persona cestificada, como definido en
232.5, que incluya lo siguiente:

(1) Las mangueras del freno de aire deben estar
acopladas entre todos los carros de carga;

(2) Después que el sistema del freno este cargado
a por lo menos 60 psi como indicado por un
mandmetro preciso o aparato al final de tren en la
parte posterior'def tren, una reduccién de servicio
de 20 psi al tubo del freno debe ser efectuada; y
(3) Una inspeccién debe ser realizada para
determinar que los frenos aplican y permanecen
aplicados en cada carro hasta que el afloje sea
iniciado mediante la locomotora gufa. Cualquier
carro que se detecte que el freno no aplica o que
permanece  aplicado puede ser probado
nuevamente y continuar en el tren si Ja nueva
prueba es realizada como descrito en §
232.205(b)}4); o de otra manera, el equipo
defectuoso sélo puede ser movido de acuerdo a las
previsiones contenidas en § 232.15, si aplicable;
(b) Carros agregados a trenes de transferencia en
camino deben ser inspeccionados de acuerdo a los
requerimientos contenidos en el parrafo {a) de esta
seccibn en el lugar donde los carros sean
agregados al tren.

(c) Si el movimiento del tren excedera de 32
kilometros (20 millas) o si no se trata de un tren
de transferencia como definido en 232.5, el tren
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Clase 1 de
salir. .

debe recibir una prucba del fr
conformidad con 232.205 antes

§ 232.217 Prueba del freno del iren realizada
utilizando planta para pruebas en patio.

{a) Cuando el sistema del freno de aire de un tren
este probado con una planta para pruebas en patio,
una vélvula del freno de! maquinista o un
dispositivo de prueba apropiado debe ser usado
para proveer cualquier incremento o reduccién de
la presion de aire del tubo del freno al mismo, o
mas lento, rango como una valvula del freno del
maquinista.

(b) La planta para prucbas en patio debe ser
conectada al e
que ser4 el md6 cercano a la locomotora gufa. Sin
embargo, sf el ferrocarril adopta y cumple con
procedimientos por escrito para asegurar que la
potencial condicion de sobrecarga del sistema del
freno serd evitada, la planta para pruebas en pati
puede ser conectada al extremo que no sera el mas
cercano a Ia locomotora gufa.

(c) Excepto como previsto en esta seccion, cuando
una planta para prucbas en patio sea usada e}
sistema del freno de aire del tren debe ser cargado
y probado como prescritc por 232.205(b) vy
cuando sea prictico debera seguir cargado hasta
que la maquina sea acoplada al tren, una prueba
del freno Clase 11l debe ser realizada como

prescrito por 232.211.
(D si %arros estuvieron sin suministro de aire

por mds de cuatro horas, esos carros deben ser
probados nuevamente de conformidad con
232.205(b) a (e) inclusive.

{2) Como minimo, la presién de aire de patio debe
ser de 60 psi en el extremo opuesto del tren o
bloque de carros al del extremo donde este
conectada la planta para pruebas en patio y debe
estar dentro de 15 psi del ajuste de la valvula
reguladora de la planta para pruebas en patio.

(3) Si la presi6n de aire de la planta para pruebas
En patic es menor a la_presibamon-la—gudmscra
ops:ada-d-&nen entonces una prueba de fugas o
del flujo de aire debe ser realizada a la presién de
operacién del tren cuando la locomotora
acoplada de conformidad con 232.205 (l)

(d)y Las plantas para pruebas ¢&n pau
mandmetros mecdnicos deben ser calibrados cada
02 dias. Las plantas para pruebas en patio y
mano6metros electronicos deben ser calibrados
anualmente. Las plantas para pruebas en patio y
manémetros mecédnicos y electrénicos deben ser
calibrados de manera que cuenten con una
precisién dentro de ~ 3 psi.
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emo del tren o bloque de carros__

{e) Si usada para probar trenes, una planta para
pruebas en patio y cualquier equipo para pruebas
de aire en patio debe ser preciso y funcionar como
pretendido.

§ 232.219 Servicios de cabeza doble ¥y

ayudadoras. C

(@) Cuando mas de una locomotora sea
acoplada a un tren, el maquinista de Ia
locomotora gufa debe operar los frenos. En caso
de llegar a ser necesario que la locomotora gufa
ceda el control del tren antes de llegar a su
destino final, una prueba del freno Clase IT1 de
acuerdo a 232.211 debe ser realizada para
asegurar que los frenos estan operativos desde la
valvula automética del freno de [a locomotora
tomando control del tren.

() Cuando una o mds locomotoras
ayudadoras sean colocadas en un trem, una
inspeccion visual debe ser hecha al sistema del
freno de cada locomotora ayudadora para
determinar que el sistema del freno opera como
pretendido en respuesta a una reducciéon de 20
psi iniciada desde la locomotora gufa del tren.
Una locomotora ayudadora con frenos
inoperantes o ineficaces debe ser reparada antes
de ser usada o removida de! tren.

{(¢) Si una locomotora ayudadora utiliza un
aparato de Enlace de Apoyo o una tecnologia
similar, la locomotora y el aparato deben estar
equipados, disefiados y mantenidos como a
continuacion:

(1) El maquinista debe ser notificado mediante
una alarma distintiva de cualquier pérdida de
comunicacién mayor a 25 segundos entre el
aparato y el aparato del final de tren de dos vias,
(2) Un método para restablecer ¢l aparato debe
estar provisio en la cabina de la locomotora
ayudadora que pueda ser operado desde la
posicién usual del maquinista durante la
operacién de la locomotora,

(3)_El _aparato _debe ser probado. para su
precision y calibrado si necesario cada 365 dias
conforme a las  especificaciones y
procedimientos del fabricante. Esto debe inctuir
la prueba de la radio frecuencia y modulacién
del aparato. registro legible de la fecha y
lugar de la ditima prueba debe ser mantenida
con el aparato.
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